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AMIMP Asociacion Mexicana de Institutos
Municipales de Planeacion

ANP Areas Naturales Protegidas

BMU Ministerio Federal de Medio Ambiente,
Proteccion de la Naturaleza, Obras Pablicas
y Seguridad Nuclear

CiClim Proyecto de Proteccidon del Clima en
la Politica Urbana de México

CO, Didxido de carbono
CO,e Didxido de carbono equivalente
COTAS Consejo Técnico de Agua

GAAD Grupos de Apoyo para la Accidn Climatica
en modalidad digital

GEl Gases de Efecto Invernadero

GIZ Deutsche Gesellschaft fiir Internationale
Zusammenarbeit - Cooperacidon Técnica
Alemana

IBU Tndice de Biodiversidad Urbana
IKI Iniciativa Climéatica Internacional
IMPLAN Instituto Municipal de Planeacidn

INAFED Instituto Nacional para el Federalismo
y el Desarrollo Municipal
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ITESO Instituto Tecnoldgico y de Estudios
Superiores de Occidente

IV Infraestructura Verde
LGMSV Ley General de Movilidad y Seguridad Vial
0DS Objetivos de Desarrollo Sostenible
0SC Organizaciones de la Sociedad Civil
PMDU Programa Municipal de Desarrollo Urbano

PMU Programa de Mejoramiento Urbano

Sedatu Secretarfa de Desarrollo Agrario, Territorial
y Urbano

SEGOB Secretaria de Gobernacidn
SIOP Secretaria de Infraestructura y Obra Publica
SIG Sistema de Informacion Geografica

SMAVA Sistema Municipal de Areas de Valor
Ambiental

tCO,eq Toneladas de didxido de carbono
equivalente

WRI World Resources Institute
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El Proyecto Proteccion del Clima en la Politica Urbana de
México (CiClim) implementado por la Deutsche Gesellschaft
fur Internationale Zusammenarbeit GmbH (Cooperacion Ale-
mana al Desarrollo Sustentable, GIZ) por encargo del en-
tonces Ministerio Federal de Medio Ambiente, Proteccion de
la Naturaleza y Seguridad Nuclear (BMU) como parte de la
Iniciativa Internacional de Proteccion del Clima (IKI) duran-
te su periodo de ejecucidn de agosto de 2017 a diciembre
de 2022, en coordinacion con la Secretaria de Desarrollo
Agrario, Territorial y Urbano, la Secretaria de Medio Am-
biente y Recursos Naturales y con los varios gobiernos
locales en Hermosillo, Sonora; Leén, Guanajuato; Mérida,
Yucatan; Morelia, Michoacan; Tlagquepaque, Jalisco; Tuxtla
Gutiérrez, Chiapas; Tulum, Quintana Roo; Torredn, Coahuila
y San Luis Potosi, San Luis Potosi, trabajo para fomentar
un desarrollo urbano que proteja al clima y contribuya a
mejorar las condiciones de vida de sus ciudadanos.

Durante la implementacion identificamos que existen es-
fuerzos bien encaminados y una conciencia de la necesidad
de actuar frente al cambio climatico en el sector urbano.
Tanto a nivel internacional como a nivel local, la politica
climatica empieza a reconocer el rol de las ciudades, sin
embargo, el sector urbano sigue sin ser un sector que esté
debidamente representado en las Contribuciones Nacional-
mente Determinada, siendo, que podria ser un sector, que,
al menos para el caso mexicano, podria ayudar a aumentar
la ambicion de reduccion de emisiones de GEI.

Sabemos que el reto es grande y requiere de seguir sumando
esfuerzos y voluntades, por eso, queremos compartir algunos
de los resultados e impactos mas destacados del proyecto
para que puedan servir como referencia e inspiracion.

Con la finalidad de entender con mayor claridad la influen-
cia de las estrategias y medidas asesoradas por CiClim en
el entorno politico institucional y en la instrumentacion,
estas se agrupan en cuatro areas de impacto:

* Informacion para la toma de decisiones
* Momento de Cambio

+ Posicionamiento Institucional

* Instrumentacion practica
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ANTECEDENTES

La situacion previa en Morelia y Ledn fue que los habitantes y au-
toridades municipales tenian poca conciencia de los beneficios que
las ANP prestan a los habitantes de la ciudad. Hacfa falta la cuan-
tificacion y argumentos cientificos para respaldar acciones encami-
nadas a la implementacion de financiamiento para las iniciativas de
conservacion.

.é OBJETIVO Y ALCANCE
Acompafiar un proceso de gobernanza y sensibilizacion para la in-

tegracion de servicios ecosistémicos en |n.strumen’to§ de planea’mo.n q:@ RESULTADOS
urbana con base en resultados de valoraciones miltiples (econémi-
ca-social-cultural).

<

EN MORELIA'Y LEON

Poblacion de Morelia: 784,776 habitantes
Resulta viable que la poblacién realice un pago voluntario y
adicional para cuidar el agua. Esto se compara con lo que

actualmente cuesta dar el abasto de agua a la poblacién. Por
METODOLOGIA E IMPLEMENTACION ello, esta en gestion como un Fondo Ambiental Municipal que
« Aplicacién de la metodologia de valoracion miltiple de ser- ayudara a implementar proyectos, por ejemplo, la reforesta-
vicios ecosistémicos a través de consultorfa, con grupos de cion anual.
trabajo multiactor. Poblacion de Ledn: 1.7 millones de habitantes
« Asesoria técnica y politica por parte de la GIZ La conservacidn de 43.3 mil ha que equivalen a 17 mil tCO,eq
 Apoyo para la implementacion de propuestas de mecanismos absorbidas/afo es posible a través del Fondo Ambiental
de pago por servicios ambientales bajo las modalidades de los Municipal con base en un esquema de pagos por concepto de
fondos ambientales municipales. servicios ambientales.

%]
o
2
=
L
[—
L
%)
o
&)
L
%]
=
—
>
o
L
w
%]
o
-
L
o
=
=
X
<
o
o
-
<
=

&
MATERIALES DE CONSULTA

+ Integracion de Valoracion Mdltiple de Servicios Ecosistémicos en Herramientas y Decisiones de Planeacion de Tres Ciudades Mexicanas
El Caso De Morelia_0.pdf (conservation-strategy.org)

+ Integracion de Valoracion Mdltiple de Servicios Ecosistémicos en Herramientas y Decisiones de Planeacion de Tres Ciudades Mexicanas
El Caso de Ledn (conservation-strategy.org)
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https://ciudadesytransporte.mx/wp-content/uploads/2021/06/Integracio%CC%81n-de-Valoracio%CC%81n-Mu%CC%81ltiple-de-Servicios-Ecosiste%CC%81micos-En-Herramientas-y-Decisiones-de-Planeacio%CC%81n-de-Tres-Ciudades-Mexicanas-El-Caso-De-Morelia.pdf
https://ciudadesytransporte.mx/wp-content/uploads/2021/06/Integracio%CC%81n-de-Valoracio%CC%81n-Mu%CC%81ltiple-de-Servicios-Ecosiste%CC%81micos-En-Herramientas-y-Decisiones-de-Planeacio%CC%81n-de-Tres-Ciudades-Mexicanas-El-Caso-De-Morelia.pdf
https://www.implan.mx/pdf/estudios/cambios/Integracion-de-Valoracion-Multiple.pdf
https://www.implan.mx/pdf/estudios/cambios/Integracion-de-Valoracion-Multiple.pdf
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(SMAVA) EN MORELIA

ANTECEDENTES

El IMPLAN Morelia cuenta con diagndsticos y varios
estudios referidos a las areas naturales protegidas
en el territorio municipal; sin embargo, era necesario
analizar esta informacion para comenzar a atender
de manera integral en el territorio a las areas natu-
rales con caracter de proteccidn, al igual que otros
espacios con potencial valor ambiental en la peri-
feria y dentro de las propias zonas urbanas. Bajo la
visual de un sistema natural es que surge el SMAVA
Morelia.

.é OBJETIVO Y ALCANCE

Formular el SMAVA para Morelia, para contar con
diversas categorfas de proteccion y manejo de areas
naturales o areas urbanas para asegurar los servi-
cios ambientales provistos por estas zonas.

METODOLOGIA E IMPLEMENTACION

+ Consultorfa especializada para disefiar el SMAVA.

« Sesiones de discusion multiactor para establecer
categorfas y usos estratégicos de las areas de
valor ambiental.

* Integracion de este sistema como linea estratégi-
ca del PMDU 2020 - 2040.

N
MATERIALES DE CONSULTA

ﬁ@ RESULTADOS

Poblacion de Morelia 784,776 habitantes.

Se cuenta con un compendio cartografico sobre aptitud territorial para la
generacion de servicios ecosistémicos, principales servicios ecosistémi-
cos generados por cada drea de valor ambiental, aptitud de uso de suelo,
vocaciones ambientales, SMAVA de zonificacion primaria y secundaria,
sistema de parches y corredores. Con esta informacién, el Ayuntamiento
esta en tramite ante el estado para otorgar la categorfa de proteccion a
dos areas mas (El Aguila y Quinceo) con superficies de 10.6 ha.

- Apoyo al disefio de un Sistema Municipal de Areas Verdes con Valor Ambiental (SMAVA) para el municipio de Morelia

INFORMACIGN PARA LA TOMA DE DECISIONES EXPERIENCIAS PARA ENFRENTAR EL CAMBIO CLIMATICO EN LAS CIUDADES MEXICANAS
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https://implanmorelia.org/site/wp-content/uploads/2022/02/2.1_EC_SMAVA_F.pdf

ANTECEDENTES

El Perfil Ciclista permite recopilar y analizar informacién sobre las practicas
y los usos de la bicicleta en las ciudades, tales como las motivaciones de
las personas para pedalear, la distancia promedio recorrida, los destinos més
frecuentes, entre otros. Ademas, las actividades cotidianas de los usuarios de
bicicleta revelan las areas de oportunidad para generar politicas de movili-
dad segura, promover proyectos participativos, asi como identificar la necesi-
dad de emprender acciones de movilidad no motorizada a través del tiempo.

.é OBJETIVO Y ALCANCE

Analizar las caracteristicas sociodemograficas, las motivaciones y los ha-
bitos de las personas que utilizan la bicicleta como modo de transporte
urbano, a través de un levantamiento de datos en campo. Con ello, se pre-
tende generar informacion que sustente la accion piblica para fomentar la
movilidad urbana sustentable a nivel local.

METODOLOGIA E IMPLEMENTACION

+ EL Perfil Ciclista ayuda a realizar un muestreo, con base en una metodo-
logia en campo para su analisis y digitalizacion.

« Para la elaboracion de esta herramienta, se contd con la colaboracion de
la Sedatu, los gobiernos locales de Hermosillo, Ledn, Mérida, Morelia y
Tlaguepaque, un equipo consultor especializado en materia de movilidad
y organizaciones de la sociedad civil.

+ La herramienta del Perfil Ciclista contempla los siguientes materiales:
metodologia de recopilacién y analisis de datos, el cuestionario y guia
de aplicacién, y la ficha de digitalizacion de los datos.

&
MATERIALES DE CONSULTA

« Perfil ciclista

EXPERIENCIAS PARA ENFRENTAR EL CAMBIO CLIMATICO EN LAS CIUDADES MEXICANAS INFORMACION PARA LA TOMA DE DECISIONES
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qcl]@ RESULTADOS

En las cinco ciudades CiClim, los dos tipos de bici-
cletas mas usadas son la bicicleta de montana y las
bicicletas hibridas o urbanas, con promedios respec-
tivos de 44.3% y 27.5% de las bicicletas observadas.
Unicamente en Ledn, los dos principales tipos de bi-
cicletas son de montafa y de turismo, que en este al-
timo caso corresponde a una bicicleta asociada a los
oficios de zapateria predominantes en esta ciudad.

Los resultados de dicho perfil proveen un diagnosti-
co para gobiernos y organizaciones que quieran im-
pulsar acciones de fomento de la movilidad en bici-
cleta y monitorear sus efectos en las tendencias de
movilidad de las personas a través del tiempo
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http://ciclociudades.mx/perfil-ciclista

ANTECEDENTES

Para facilitar e incrementar la participacién ciuda-
dana en la implementacion de acciones climaticas,
se disefaron tres herramientas digitales, entre ellas,
MOVIDATA. Esta aplicacion digital fue disefiada en co-
digo abierto, y responde a la necesidad de los muni-
cipios de mapear las rutas de transporte pablico, sus
caracteristicas, asi como los obstaculos a los que se
enfrenta durante su desarrollo.

.é OBJETIVO Y ALCANCE

Generar informacion a través de esfuerzos colabora-
tivos sobre las rutas de transporte pablico, sus ca-
racteristicas y estados para generar propuestas que
incrementen la seguridad y mejoren la experiencia de
usuarias y usuarios.

METODOLOGIA E IMPLEMENTACION ﬁ@ RESULTADOS
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EL MAPEO DE TRANSPORTE PUBLICO

+ Definicion de la informacién recabada de las ru- Durante el segundo semestre del 2021, el gobierno de Morelia contempla
tas de transporte pablico como distancia, paradas, mapear parte de sus rutas y generar propuestas para mejorar el trayecto
puntos conflictives, trafico, baches y otros. de éstas, haciéndolas més eficientes y seguras, beneficiando directamente

+ Desarrollo de la aplicacion en cédigo abierto. a usuarias y usuarios del transporte pidblico y a sus operadores.

+ Generacidn de guias para su uso.

+ Desarrollo de la plataforma nacional. Se espera sea utilizada en municipios de todo el pafs, ya que el cddigo

abierto permite su adecuacion a las caracteristicas de distintas ciudades.

&
MATERIALES DE CONSULTA
+ Péagina de MOVIDATA

INFORMACIGN PARA LA TOMA DE DECISIONES EXPERIENCIAS PARA ENFRENTAR EL CAMBIO CLIMATICO EN LAS CIUDADES MEXICANAS
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https://movidata.org

ANTECEDENTES

Durante la colaboracion del proyecto con el gobierno nacional y con
diversos gobiernos municipales se han ejecutado acciones de promo-
cién e instalacion de infraestructura ciclista, como calles con prio-
ridad ciclista, sistemas de bicicleta publicos, ciclovias emergentes y
permanentes, entre otras. Sin embargo, no se contaba con una herra-
mienta sencilla que permitiera estimar las emisiones evitadas como
consecuencia de la implementacion de dichas acciones.

.é OBJETIVO Y ALCANCE

Determinar el incremento de usuarios y las emisiones de gases de
efecto invernadero evitadas debido al desarrollo de acciones de pro-
moci6n e instalacion de nueva infraestructura ciclista.

La calculadora +Bici, -CO, puede ser usada por cualquier municipio
en el pais y permite generar campafas de recoleccion de datos cada
afio para determinar el impacto de las acciones ciclistas municipales,
asi como conocer los impactos de los ciclistas de manera individual,

METODOLOGIA E IMPLEMENTACION
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+ Desarrollo de la metodologia de calculo. g@

« Desarrollo y prueba de una herramienta de recoleccion de datos. RESULTADOS

- Digitalizacion de las herramientas de recoleccion de datos y de Los municipios determinaran los beneficios climaticos
calculo. derivados de sus acciones e infraestructura ciclista, los

+ Difusion de la herramienta. cuales pueden complementar los reportes de mitigacion

+ Desarrollo de una herramienta de célculo. de emisiones.

&
MATERIALES DE CONSULTA
 Calculadora +Bici, - COZ,

EXPERIENCIAS PARA ENFRENTAR EL CAMBIO CLIMATICO EN LAS CIUDADES MEXICANAS INFORMACION PARA LA TOMA DE DECISIONES
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http://calculadora.infraestructuraverdeyciudades.com/ 
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DE CAMBIO CLIMATICO

ANTECEDENTES

El IMPLAN de Morelia contaba con un instrumento de planeacion estratégica que identificaba
una zona denominada distrito 4.0 donde era deseable promover politicas de densificacion. Adi-
cionalmente, tenia gran parte de su informacidon integrada y georreferenciada en el Sistema de
Informacion Geogréfica y Estadistica de Morelia. Este contexto fue el punto de partida para la
modelacién de escenarios de densificacion que permiten identificar el modelo urbano idéneo para
el municipio.

.é OBJETIVO Y ALCANCE

Identificar el potencial de reduccion de emisiones que ofrecen distintas alternativas de densifi-
cacion urbana e identificar las acciones complementarias necesarias para encontrar un modelo
que promueva efectivamente una ciudad compacta e integrarlo en un instrumento de planeacidn
(Programa Municipal de Desarrollo Urbano).

METODOLOGIA E IMPLEMENTACION

Para la construccion y evaluacion de los distintos escenarios de densificacion urbana, se estable-
cieron una serie de mecanismos basados en el disefio de acciones y medidas de politica pablica.
Para definir los escenarios, se partido de las problematicas identificadas en el documento Gran
Vision NExT 2041 Morelia y a través de un taller de intercambio de experiencias con autori-
dades locales y miembros del IMPLAN. Posteriormente, se capacitd al IMPLAN para que ellos
mismos pudieran hacer la valoracion de otros escenarios.

Para hacer la valoracion, se identificaron zonas con potencial de densificacién y se recabd in-
formacion tanto en campo como de gabinete. Se volvieron a evaluar distintos escenarios y se
tomaron decisiones para integrar los criterios de densificacién en el PMDU de Morelia 2020-2040.

&
MATERIALES DE CONSULTA

@ RESULTADOS

Beneficiarios: Los 849,053
habitantes del municipio de Morelia

La valoracidon arrojd que impul-
sar una densidad media en zo-
nas ya urbanizadas del munici-
pio es suficiente para absorber
la mayor parte del crecimiento
poblacional previsto hasta 2040.
Se integraron en el Programa
Municipal de Desarrollo Urbano
los escenarios de densificacion.

IMPACTO ESTIMADO:

Mediante un modelo de ciudad
compacta se pueden ahorrar
2,591 millones de pesos en
gastos de infraestructura en
la ciudad de Morelia. Ademas,
se puede evitar la emision de
48,831 tC0,eq/afio.

+ Para conocer mas de este caso, en el siguiente link se aloja una cépsula de Alcades de México de la estrategia de densificacién en Morelia.

+ Aquf un resumen del PMDU de Morelia

+ Metodologia para Evaluar los Beneficios de la Densificacion Urbana en la Ciudad de Morelia, de Capital Sustentable

INFORMACIGN PARA LA TOMA DE DECISIONES EXPERIENCIAS PARA ENFRENTAR EL CAMBIO CLIMATICO EN LAS CIUDADES MEXICANAS
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https://www.youtube.com/watch?v=QMJdGNLbxvk  
https://iki-alliance.mx/wp-content/uploads/Programa-Municipal-de-Desarrollo-Urbano-Morelia-1.pdf
https://implanmorelia.org/site/planeacion-urbana

ANTECEDENTES

Entre los sectores dedicados a la planificacion urbana, hay pocas
orientaciones referentes a cémo incluir los aspectos ambientales,
y sobre todo relacionados con los servicios ecosistémicos dentro
de los temas urbanos. De esta manera, el proyecto CiClim encon-
tré un area de oportunidad para fortalecer las capacidades técni-
cas de los planificadores urbanos de los tres érdenes de gobierno,
al disefar un curso que permite tener los principales conceptos
relacionados con los servicios ecosistémicos y el cémo actdan en
el contexto urbano. El curso “Introduccién de los servicios eco-
sistémicos en la planificacién urbana” aboga por la integracidn
gradual de los mismos en la planificacién y gestion urbana.

.é OBJETIVO Y ALCANCE : -1 0
EL enfoque Integracion de Servicios Ecosistémicos (SE) urbano qql@

abog'a_ por_’la unlon'g]radual de los servicios 'ecos!s.temlcos en l.a RESULTADOS
planificacion y gestién urbana. Esto ayuda a identificar los servi-

cios prioritarios para posteriormente mostrar como en la practica,
se puede lograr la integracidn.

METODOLOGIA E IMPLEMENTACION

Los impactos se generan al incorporar temas de proteccidn
ambiental y de areas naturales protegidas al momento de
actualizar los documentos de planificacion urbana muni-
cipales.
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Los municipios de Ledn y Morelia han integrado dentro de

ECOSISTEMICOS EN LA PLANEACION URBANA

* Disefo de materiales y temario de curso dirigido principalmen- sus PMDU actualizados, paquetes de estrategias y pro-
te a servidores pdblicos municipales. yectos relacionados con la proteccion de areas naturales

* Piloto de curso impartido en tres ciudades. protegidas y areas de valor ambiental a corto, mediano y

* Réplica en municipios, a partir de la apropiacidn de los mate- largo plazo, para prevenir riesgos climéticos y mejorar la
riales a los propios contextos locales. calidad de aire y abastecimiento de agua a la poblacidn.

&
MATERIALES DE CONSULTA

+ Manual de Integracion de Servicios Ecosistémicos en la Planificacién y Gestion Urbana

EXPERIENCIAS PARA ENFRENTAR EL CAMBIO CLIMATICO EN LAS CIUDADES MEXICANAS INFORMACION PARA LA TOMA DE DECISIONES
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https://ciudadesytransporte.mx/wp-content/uploads/2021/06/Manual-de-Integracio%CC%81n-de-Servicios-Ecosiste%CC%81micos-en-la-Planificacio%CC%81n-y-Gestio%CC%81n-Urbana.pdf
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LA GOBERNANZA METROPOLITANA

ANTECEDENTES

Este documento es complementario a la Guia de elaboracion de instrumentos
de planeacion metropolitana, y va dirigido a actores y tomadores de decisidn
para darles contexto y herramientas para poder valorar los modelos de cre-
cimiento de las zonas metropolitanas. Estas herramientas apoyan en mejorar
las condiciones de gobernanza y ayudan a ver reflejadas necesidades y pers-
pectivas de distintos sectores y personas. Ademas, proporcionan orientacidn
para hacer una valorizacidn inicial de los desafios climaticos en materia de
mitigacion y adaptacién.

.é OBJETIVO Y ALCANCE

Proporcionar informacién y herramientas que apoyen el desarrollo y gestidn
de proyectos metropolitanos de forma que puedan ser exitosos, sostenibles
en el tiempo, que incluyan la participacion ciudadana e incorporen criterios de
cambio climético.

METODOLOGIA E IMPLEMENTACION

+ Partiendo de reconocer la complejidad que implica la gobernanza en
una zona metropolitana por la diversidad de actores y temas, se plan-
ted este documento con una serie de recomendaciones y herramientas
(p. ej. mapeo de actores, analisis costo-beneficio y priorizacion de pro-
yectos) que permiten a las comisiones de ordenamiento metropolitano
y al consejo consultivo la toma de decisiones sobre qué proyectos
promover y cdmo.

&
MATERIALES DE CONSULTA
« El Manual y caja de herramientas para la gobernanza metropolitana
« Taller de introduccion de herramientas del manual
+ Presentacion del manual

INFORMACIGN PARA LA TOMA DE DECISIONES EXPERIENCIAS PARA ENFRENTAR EL CAMBIO CLIMATICO EN LAS CIUDADES MEXICANAS
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q:@ RESULTADOS

El manual esta dirigido a actores que conformen
las comisiones de ordenamiento metropolitano y
el consejo consultivo, asi como a otros actores
que tengan injerencia en el desarrollo de proyec-
tos metropolitanos.

Con este manual se busca fortalecer a los actores
metropolitanos para que implementen proyectos
de manera exitosa. Ademas, incorpora de manera
transversal el tema de cambio climatico como
un elemento ineludible, que tiene el potencial de
detonar el acceso a fuentes de financiamiento. Se
hace énfasis también en incluir la participacion
ciudadana y el enfoque de género en proyectos
metropolitanos para entender las necesidades
reales de la poblacidn y, de esta forma, dirigir los
esfuerzos para atenderlas.


https://www.gob.mx/sedatu/documentos/manual-y-caja-de-herramientas-de-gobernanza
https://www.facebook.com/watch/live/?ref=watch_permalink&v=2918477638255578
https://www.facebook.com/watch/live/?ref=watch_permalink&v=785413865376700

ANTECEDENTES

En algunos municipios mexicanos ha habido avances para atender temas relacionados
con soluciones de Infraestructura Verde. Tal es el caso de Mérida, que desde 2016
cuenta con un Plan Municipal de Infraestructura Verde, a través del cual se ha logrado
sensibilizar a la poblacion e implementar acciones concretas para la conservacion de
los servicios ecosistémicos en la ciudad. Desde el afio 2016, los esfuerzos de refores-
tacion con la participacion ciudadana han dado pie a herramientas digitales de gestion
de arbolado urbano.

.é OBJETIVO Y ALCANCE

Contar con una aplicacién mévil que permita georreferenciar los arboles de la ciudad
por medio de los usuarios para la gestion del arbolado urbano e Infraestructura Verde
y que también promueva el conocimiento de los arboles de la ciudad para valorar sus
servicios ecosistémicos.

METODOLOGIA E IMPLEMENTACION

« Un laboratorio de innovacion urbana local (FabCity) desarrollé la aplicacién mévil
ArbolMID que permite navegar un mapa con mas de 12,000 arboles localizados en
los parques de la ciudad, consultar informacion de 100 especies de arboles, asi como
aprender a identificarlos mediante dindmicas de aprendizaje y una guia de arbolado.

« Para el desarrollo de la aplicacidn, se tomd como base la programacidon desarrolla-
da en el marco del proyecto TIC-A. ArbolMID es una app de cddigo abierto; lo cual
quiere decir que otros programadores la pueden usar libre y gratuitamente para
replicarla o adaptarla a las caracteristicas de otras ciudades.

&
MATERIALES DE CONSULTA
+ Nota informativa
* Herramientas tecnoldgicas para la innovacion urbana y participacion ciudadana

EXPERIENCIAS PARA ENFRENTAR EL CAMBIO CLIMATICO EN LAS CIUDADES MEXICANAS INFORMACION PARA LA TOMA DE DECISIONES
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@ RESULTADOS

A través de ArbolMID, los usuarios pue-
den conocer qué tipo de especies de
arboles hay y estar mejor informados
sobre los servicios ecosistémicos que
éstos ofrecen para fomentar el cuidado
medioambiental.

El gobierno local y otros actores pueden
utilizar la informacion de la app para
una buena gestion del arbolado urbano
e Infraestructura Verde. La Unidad de
Desarrollo Sustentable de Mérida esta
comprometida a difundir el uso de Ar-
bolMID vy, a través de éste, contar con
informacion clave para plantar 100,000
arboles en 2021.

4

DEL ARBOLADO URBANO EN MERIDA

=
=
—_
%2
L
4o
<
-
<
<
(a1
-
>
=)
=
=
=
()
<<
=
-
(a1
<



https://yucatanalminuto.com/noticia/merida-avanza-en-acciones-a-favor-del-medio-ambiente-indica-renan-barrera
https://fabcityyucatan.org/cooperacionciudades.html
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“CALLES E INFRAESTRUCTURA VERDE"

ANTECEDENTES

La generacion de capacidades técnicas en el ambito de
la planeacién y desarrollo de proyectos de infraestruc-
tura urbana sustentable resulta compleja por la rotacidon
de personal y la combinacion de enfoques. La Sedatu en
colaboracién con la GIZ, y con base en la Nueva Agenda
Urbana y los Objetivos de Desarrollo Sustentable, han
sumado esfuerzos para desarrollar el “Diplomado Calles e
Infraestructura Verde” (semipresencial) impartido en Tla-
quepaque, Morelia, Mérida y Hermosillo.

.é OBJETIVO Y ALCANCE

Desarrollar proyectos de calles e infraestructura verde con
un enfoque sustentable que contribuya a la construccién
de ciudades igualitarias, incluyentes, seguras, resilientes y
sustentables.

METODOLOGIA E IMPLEMENTACION

Gracias a los resultados positivos del diplomado, durante
el 2020 los contenidos se adecuaron a un curso 100%
virtual para ser impartido en la plataforma educativa del
INAFED, perteneciente a la SEGOB.

Este curso se desarrolla bajo un modelo de aprendizaje au-
todidacta a través de diversos materiales en linea buscando
fortalecer las capacidades técnicas locales para transfor-
mar las ciudades en lugares sustentables, seguros e inclu-
yentes en favor de una movilidad no motorizada.

INFORMACIGN PARA LA TOMA DE DECISIONES EXPERIENCIAS PARA ENFRENTAR EL CAMBIO CLIMATICO EN LAS CIUDADES MEXICANAS
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@ RESULTADOS

Con ayuda del INAFED, el “Curso virtual de calles e Infraestruc-
tura Verde” logré llegar a municipios de los 32 estados del pafs
con mas de 3,000 funcionarios pdblicos inscritos.

Trasmitir al participante una vision de desarrollo urbano susten-
table enfocado en el disefio de calles e infraestructura verde que
contribuyan a la generacion de espacios mas sustentables.
Introducir conceptos de infraestructura verde en la planeacion
de vialidades y espacio pablico.

Reflexionar sobre los procesos de participacion y la relacién con
diferentes actores en proyectos de calles e Infraestructura Verde.
Fortalecer la capacidad de los funcionarios sobre los temas de
financiamiento y de evaluacion de proyectos.

Actualmente diversos ayuntamientos implementan estos proyectos,
como el de Tlaquepaque que ha intervenido diversos espacios pa-
blicos que cuentan con mayor espacio para la movilidad activa e
infraestructura verde, como las calles Judrez y Cuyucuata, de igual
manera el estado de Jalisco a través de la Secretaria de Infraes-
tructura y Obra Pdblica desarrolld confinamientos con infraestructura
verde en la ciclovia ubicada en la Av. Camino al ITESO, también en
Tlaquepaque.



ANTECEDENTES

Red IV es un grupo de personas con experiencia, conocimiento
técnico y posibilidades que colaboran, dialogan, siguen principios
éticos y se apoyan en la ciencia y la practica, para generar ex-
periencias de intercambio de ideas, cocreacion y constante comu-
nicacién, para impulsar soluciones basadas en la naturaleza que
promueven el bien comin, la equidad y la inclusion con base en
el contexto socioambiental de cada territorio.

.é OBJETIVO Y ALCANCE

Disefar, operar y consolidar una Comunidad de Préactica para el
fortalecimiento de la Infraestructura Verde en México.

METODOLOGIA E IMPLEMENTACION

+ Disefiar y desarrollar un espacio virtual que permita a la Co-
munidad de Practica compartir contenidos e interactuar, asi
como alimentar un reservorio de los trabajos y actividades
resultantes de estas experiencias.

+ Disefar y facilitar de actividades asincronicas que permitan
fortalecer a la comunidad desarrollando no solo habilidades
técnicas sino también organizacionales.

« Promover el intercambio de ideas y experiencias para un
aprendizaje colectivo posibilitando la creacion de sinergias.

« Apoyar la estrategia colaborativa para acompafar y acelerar
el fortalecimiento de la Infraestructura Verde en México.

N
MATERIALES DE CONSULTA

—
i
Red IV

Red de Infraestructura Verde en México

@f%' RESULTADOS

- Sesiones de trabajo (virtuales y una presencial) para el di-

sefo colectivo del concepto, vision y principios de la Red IV.
Creacidon espacio virtual que alberga las interacciones de
la Red IV.

Disefio de una estructura de gobernanza (por implementar)
Sesiones de trabajo para el desarrollo colectivo de FODA
y lineas de trabajo para la Red IV.

Desarrollo de un plan estratégico para la Red IV (por
implementar).

Seis Conversaciones de Café sobre temas de IV.
Convocatoria para brindar asesorfa técnica a proyectos de
V.

Sesiones de acompafiamiento de las mentorias para tres
proyectos de IV:

1. Plan Maestro San Quintin

2. Mexicali Fluye

3. Mazatlan: Agua bajo control

+ Espacio virtual de la Red de Infraestructura Verde (comunidad cerrada, requiere registro previo)

« Conversaciones de café sobre temas de Infraestructura Verde

EXPERIENCIAS PARA ENFRENTAR EL CAMBIO CLIMATICO EN LAS CIUDADES MEXICANAS INFORMACION PARA LA TOMA DE DECISIONES
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https://rediv.infraestructuraverdeyciudades.com
https://youtube.com/playlist?list=PLLynQ4HGanUOCCJOPXzwyneGUzfmHoUY0&si=OnR4FYydsARll8gO
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DE INFRAESTRUCTURA VERDE

ANTECEDENTES

Se desarrollé una herramienta que estima de manera cualitativa y cuantitativa, los beneficios que tie-
ne la Infraestructura Verde (IV). Partiendo de cada eje de IV (agua, biodiversidad, movilidad y espacio
plblico), permite evaluar cualitativamente, de forma sencilla y eficaz, el impacto de un proyecto en
mitigacion de GEI, adaptacion al cambio climatico y los beneficios econémicos sociales y ambientales.

.é OBJETIVO Y ALCANCE

+ Desarrollar una herramienta para estimar la reduccion de emisiones de GEl y evaluar los
beneficios de adaptacion de la IV.

+ Evaluar distintos proyectos en términos de sus elementos de IV existentes y costos asociados
y beneficios de adaptacién.

+ Estimar los beneficios climaticos de los elementos de IV existentes con la herramienta desarrollada.

« Proponer elementos de IV a incorporar y estimar el potencial de mitigacion y adaptacion cli-
matica de los proyectos evaluados.

METODOLOGIA E IMPLEMENTACION

+ Se elabord en formato Excel y busca que su uso sea intuitivo (user friendly), mediante reac-
tivos y preguntas que acompafan al usuario.

+ Se han identificado y definido 27 componentes de la IV que se catalogan en cada uno de los
ejes citados. Utilizando como indicador los resultados que ofrecen los componentes por cada
uno de los impactos, se ha podido generar una matriz que explicita el grado de intervencion de
un elemento (p.e, arbolado urbano) sobre un impacto (p.e, mejora de la calidad del aire).

+ Se han propuesto como base principal de la herramienta 20 impactos destacados, clasificados
en impactos de adaptacion-mitigacion, social, ambiental y econdmico.

+ La herramienta se probd evaluando 11 proyectos del PMU y 3 proyectos implementados por
el Proyecto CiClim. Después de eso se hicieron algunos ajustes, para poner a disposicion de
todos los interesados la herramienta para que puedan evaluar sus propios proyectos.

B
MATERIALES DE CONSULTA

+ Medir los beneficios de adaptacién y mitigacion de la infraestructura verde

INFORMACIGN PARA LA TOMA DE DECISIONES EXPERIENCIAS PARA ENFRENTAR EL CAMBIO CLIMATICO EN LAS CIUDADES MEXICANAS
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Movilidad

@ RESULTADOS

Finalmente, al desarrollar la
evaluacion de doble direccion
por cada uno de los impactos
frente a componentes, obtene-
mos una matriz que evalda el
gradiente de implicacion (muy
alto, alto, medio, bajo, nulo)
del elemento sobre el impacto
especifico, pudiendo finalmente
obtener la evaluacién cualita-
tiva global de un proyecto de-
pendiendo de los elementos de
IV que incorpora.


https://iki-alliance.mx/medir-los-beneficios-de-adaptacion-y-mitigacion-de-la-infraestructura-verde

ANTECEDENTES

GIZ México y la AMIMP trabajan en el fortalecimiento de los municipios para monitorear
parametros ambientales y urbanos a través del uso de percepcidn remota, lo cual les
permitird contar con nuevas herramientas de libre acceso para la toma de decisiones
en su planeacién urbana.

.é OBJETIVO Y ALCANCE

+ Fortalecer las capacidades de las ciudades para el monitoreo de indicadores am-
bientales y urbanos a través de herramientas gratuitas de percepcién remota.

« El monitoreo de estos indicadores por medio de percepcion remota permite a las
ciudades la toma de decisiones mas informadas y actualizadas sobre la gestion de
su territorio.

METODOLOGIA E IMPLEMENTACION

+ En coordinacién con la AMIMP AC. se definieron los indicadores de mayor interés
a monitorear para la toma de decisiones sobre la gestion de los territorios de los
municipios.

+ Se identificaron y organizaron diversas fuentes de informacion y herramientas de ac-
ceso libre para el monitoreo de estos indicadores por medio de percepcién remota.

+ Se desarrollé la primera versién de un curso autodirigido y una metodologia para
capacitar y acompafiar a un primer grupo de municipios.

+ Se lanzd una convocatoria donde participaron principalmente municipios agremiados
a la AMIMP, de esta convocatoria se seleccionaron 17 municipios para recibir la
primera versién del curso.

+ Con el apoyo y comentarios de estos primeros municipios se mejord el curso autodirigido.

&
MATERIALES DE CONSULTA

+ Curso autodirigido: mauc.mx

EXPERIENCIAS PARA ENFRENTAR EL CAMBIO CLIMATICO EN LAS CIUDADES MEXICANAS INFORMACION PARA LA TOMA DE DECISIONES
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Curso de Percepciéon Remota
para el Monitoreo Ambiental y

Urbano en Ciudades

Mexicanas

@ RESULTADOS

15 municipios terminaron la capacita-
cion y han declarado que esta les ha
ayudado a generar informacién valiosa
para los planes, programas y proyec-
tos que involucran la gestion del terri-
torio.

Los municipios capacitados se han
comprometido a replicarla con otros
municipios agremiados a la AMIMP.

Se cuenta con un curso autodirigido
y una metodologia para el monito-
reo ambiental y urbano de ciudades
(MAUC).
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http://www.google.com/url?q=http%3A%2F%2Fwww.amimp.org.mx&sa=D&sntz=1&usg=AOvVaw1z65XKvIMKsOXwtHp2Meq1
https://sites.google.com/lpfrgurbanlab.com/mauc
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ANTECEDENTES

Se planted contar con una herramienta digital que recopilara datos clave para la
toma de decisiones informada en favor de una movilidad urbana sustentable, cono-
ciendo las necesidades y caracteristicas de las y los usuarios para promover una
infraestructura ciclista adecuada y segura.

OBJETIVO Y ALCANCE

Compendio de informacion cualitativa y cuantitativa de las y los usuarios ciclistas.
Esta herramienta permite elaborar un perfil con las caracteristicas de los habitos de
movilidad, las rutas usadas y la cotidianeidad de uso de este medio de transporte,
asi como cuantificar las emisiones de C0O,e mitigadas, los kilometros totales reco-
rridos y los litros de gasolina con una equivalencia aproximada de costo ahorrado.

METODOLOGIA E IMPLEMENTACION

« Se integrd la primera version del Perfil Ciclista en conjunto con la calculadora
+Bici-CO,, para obtener una herramienta integral que pudiera recopilar informa-
cién cualitativa y cuantitativa.

« ELl perfil ciclista permite recopilar y analizar informacion sobre las practicas y
los usos de la bicicleta en las ciudades, las motivaciones de las personas para
pedalear y sus habitos de movilidad.

+ La calculadora permite estimar las emisiones ahorradas, kildmetros recorridos y
gasolina ahorrada, datos equivalentes a los habitos de uso de la bicicleta como
medio de transporte.

+ Este repositorio de datos es de utilidad para conocer las areas de oportunidad
para generar politicas y acciones en favor de una movilidad segura y sustentable.

&
MATERIALES DE CONSULTA
« Perfil Ciclista 2.0

by
)

perfilg7o
ciclistazp

Aqui estan tus resultados

Has dejado de emitir

0.15 tCO,e

toneladas de diéxido de carbono equivalente
ala atmosfera en un afio
Suak s >

Has ahorrado

69 Its

de gasolina al afio*

$1,502.82

Aproximadamente en costos de combustible
(pesos MXNy

:Grécias por pedalear!

@ RESULTADOS

Herramienta digital integral con potencial
a uso personal con fines informativos y
educativos, y uso municipal, al permitir
crear campafas de movilidad especificas.

INFORMACIGN PARA LA TOMA DE DECISIONES EXPERIENCIAS PARA ENFRENTAR EL CAMBIO CLIMATICO EN LAS CIUDADES MEXICANAS
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https://perfilciclista.ciudadesytransporte.mx

INSTRUMENTACION

}&} PRACTICA
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ANTECEDENTES

En la zona urbana, los huertos pueden reducir las temperaturas
de las areas donde se encuentren, facilitan el aprovechamiento
de espacios pdblicos y el desarrollo de la biodiversidad de la
ciudad. En las zonas rurales, permiten el rescate de saberes
de la comunidad, fortalecen la proteccion de zonas naturales,
y asi, la generacion de servicios ecosistémicos para las zonas
rurales y urbanas.

.é OBJETIVO Y ALCANCE

Incrementar los beneficios ecosistémicos para comunidades
urbanas y rurales a través de los huertos. Brindar asesoria e
infraestructura para el desarrollo de los huertos en las colo-
nias y en las comunidades rurales. Sensibilizar a las comuni-
dades participantes sobre el medio ambiente y educar sobre
alimentacion saludable.

METODOLOGIA E IMPLEMENTACION

+ Seleccién de las colonias y comunidades.

+ Identificacion de territorios para la instalacién de los huertos.

+ Generacion de la convocatoria para participar.

+ Capacitacion a participantes.

+ Acompafamiento al menos durante el primer ciclo de la
cosecha.

&
MATERIALES DE CONSULTA
+ Huertos Urbanos
+ Colaboracion y resultados de Morelia y GIZ
- Naturaleza y ciudad

24

@ RESULTADOS

En total, los tres huertos de Morelia atienden a 45 personas,
quienes cada tres meses tienen el potencial de producir 24
toneladas de alimento y evitan la emision de 317 kg CO,e
porque se evita el transporte de alimentos desde las zonas
de produccion. El equipo del Banco de alimentos de Morelia
busca replicar el modelo en méas zonas de la ciudad. A su vez,
el municipio ha impartido capacitaciones para el desarrollo de
huertos a mas de 150 personas.

En Mérida hay 11 familias capacitadas que utilizan su huerto
de traspatio para autoconsumo y existen 10 promotores que
tienen el potencial de incrementar el impacto de estas inter-
venciones.

Para varias familias, estos huertos han significado un soporte
adicional que les ha ayudado a enfrentar los retos econémicos
derivados de la pandemia de la COVID-19 y también han decla-
rado que es una actividad que les ayuda a relajarse.

INSTRUMENTACION PRACTICA EXPERIENCIAS PARA ENFRENTAR EL CAMBIO CLIMATICO EN LAS CIUDADES MEXICANAS


https://banco-alimentos.org/blog/huertos-urbanos-2021
https://www.youtube.com/watch?v=CXw9wUNvqN4
https://iki-alliance.mx/naturaleza-y-ciudad-un-binomio-eficaz-contra-el-cambio-climatico/

<

ANTECEDENTES

Para fortalecer los ejercicios de reforestacion en el ANP de
Sierra de Lobos, la mas grande ubicada en el municipio de
Ledn, Guanajuato, y en sus municipios aledafios, se amplié la
capacidad del vivero actual de la comunidad de San José de
Otates Sur (ubicado en Ledn) y se construyd un nuevo vivero en
la comunidad de San José del Tanque en el municipio de San
Felipe de Jesds.

.é OBJETIVO Y ALCANCE

Fortalecer las acciones de forestacion del ANP de Sierra de
Lobos y de las zonas urbanas de los municipios de Ledn y San
Felipe, que tienen el potencial de fortalecer e incrementar los
servicios ecosistémicos brindados por las areas naturales a
las zonas urbanas, como el incremento de la captura de GEl, la
filtracion de agua y la regulacion del clima local.

E METODOLOGIA E IMPLEMENTACION

+ ldentificacion de comunidades y espacios para el desarrollo
de los invernaderos.

<

DE LOBOS - LEON Y SAN FELIPE
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+ Generacion de acuerdos con las comunidades y entre sus qﬁi@
miembros. RESULTADOS
+ Desarrollo de los invernaderos e infraestructura para capta- La instalacién de estos viveros ha permitido la activacion
cion de agua. econdmica de las comunidades donde fueron instalados, ge-
+ Capacitacion a la comunidad en el uso de la infraestructura. nera esquemas de empleo para 18 personas y tiene la capa-

cidad de producir mas de 20,000 arboles al afo.

&
MATERIALES DE CONSULTA
+ Video COTAS

EXPERIENCIAS PARA ENFRENTAR EL CAMBIO CLIMATICO EN LAS CIUDADES MEXICANAS INSTRUMENTACION PRACTICA
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https://www.facebook.com/100030726998648/videos/470678827299680/

S
<

\

72 ]
Ll
—_
=
L
(da)
(a <
Ll
=
Ll
70
<
>
o
—
o
o

ANTECEDENTES

Las ciclovias emergentes tienen el potencial de con-
vertirse en una medida permanente que contribuya con
las estrategias de mitigacion al cambio climatico y con
los ODS, ademéas de cumplir con las medidas de higie-
ne. Estas implementaciones han marcado un antes y un
después en ciudades como San Nicolas o Torredn, que
tradicionalmente se han caracterizado por el uso del
automavil. Al impulsar la transformacion de la movili-
dad en estos municipios, resulta relevante comunicar
que si es viable transitar a modelos de movilidad mas
eficientes y sustentables.

-é OBJETIVO Y ALCANCE

Impulsar la implementacion de ciclovias emergentes
con infraestructura adecuada y segura mediante el
acompafiamiento técnico a municipios en conjunto con
la federacidn.

METODOLOGIA E IMPLEMENTACION

+ Fortalecimiento de capacidades mediante talleres y
revision de disefo de proyectos.

&

MATERIALES DE CONSULTA
+ Nota de la ciclovia Torreén
+ Nota de la ciclovia San Nicolas

+ Hacia una Recuperacién Verde. Implementacion de ciclovias emergentes y herramientas de gobernanza para la movilidad en la nueva

normalidad

@ RESULTADOS
Se implementaron tres ciclovias emergentes en los municipios de San
Nicolas de los Garza, Nuevo Ledn; Torredn, Coahuila; y Ledn, Guanajuato.

Para este proceso hubo una coordinacidon intersectorial e interinstitu-
cional con la Sedatu, municipios, organizaciones de la sociedad civil
y el sector privado para la gestidn, coordinacion, implementacion y
comunicacion.

En suma, de las tres ciudades, se implementaron aproximadamente
30 km de infraestructura ciclista emergente con una reduccion de
aproximadamente 2,450.34 tCO,eq al afio.

Ademas, como resultado del proceso, se generd un marco de gober-
nanza que esboza cuatro principios que permiten impulsar estrategias
para el desarrollo sustentable.

INSTRUMENTACION PRACTICA EXPERIENCIAS PARA ENFRENTAR EL CAMBIO CLIMATICO EN LAS CIUDADES MEXICANAS
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https://www.milenio.com/estados/en-torreon-inauguran-ciclovia-sobre-la-calzada-colon
https://sn.gob.mx/inicia-1a-etapa-de-construccion-de-ciclovias-emergentes-en-sn/
https://ciudadesytransporte.mx/wp-content/uploads/2021/07/Hacia_una_recuperacion_verde_implementacion_de_ciclovias_emergentes.pdf
https://ciudadesytransporte.mx/wp-content/uploads/2021/07/Hacia_una_recuperacion_verde_implementacion_de_ciclovias_emergentes.pdf

ANTECEDENTES

Basado en los resultados de herramienta Perfil Ciclis-
ta de Hermosillo, en 2019 el IMPLAN Hermosillo dise-
o la plataforma Ruedo Contigo, primera en su tipo en
todo el pafs, en la que se invita a los nuevos ciclistas
a registrarse para ser acompafados en sus recorridos
por ciclistas mas expertos, sentirse seguros y apren-
der a circular en una ciudad viva.

.é OBJETIVO Y ALCANCE

Recopilar practicas locales que han sido planeadas
e implementadas con éxito en diversos entornos ur-
banos y que tienen un alto nivel de replicabilidad en
las ciudades.

METODOLOGIA E IMPLEMENTACION

+ Formacidn del equipo coordinador y de encuestas.
+ Definicion de la muestra.

+ Seleccién de puntos de levantamiento.

+ Digitalizar, analizar y utilizar.

+ Aplicacion de la encuesta.

+ Construir la Alianza Visién Cero Hermosillo.

&
MATERIALES DE CONSULTA
 Perfil Ciclista Hermosillo
« Crdnica de proyecto “Vision Cero Hermosillo”

(JT@ RESULTADOS

Las principales estrategias para mejorar las politicas de movilidad en

bicicleta en la ciudad de Hermosillo son:

1. Atender principales dificultades de ciclistas: seguridad vial, infraes-
tructura ciclista y sefalizacion

2. Promover el uso de la bicicleta enfatizando: cultura de la movilidad,
equidad socioecondmica y perspectiva de género.

3. Realizar acciones coordinadas en las cuatro bases fundamentales de
Vision Cero: Gestion de la seguridad vial, Disefio vial, Regulacion y su
aplicacion y Cultura de movilidad.

Por medio de este proyecto se han realizado auditorias e intervenciones

en calle, las cuales han permitido conocer lo mucho que se puede me-

jorar en infraestructura vial y disefio de calles completas en la ciudad
de Hermosillo.

EXPERIENCIAS PARA ENFRENTAR EL CAMBIO CLIMATICO EN LAS CIUDADES MEXICANAS INSTRUMENTACION PRACTICA
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http://www.implanhermosillo.gob.mx/wp-content/uploads/2020/06/Perfil_Ciclista_Hermosillo_Nov_2018.pdf
https://ciudadesytransporte.mx/wp-content/uploads/2023/02/cronica_de_proyecto_vision_cero_hermosillo.pdf
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TACTICO EN TLAQUEPAQUE

ANTECEDENTES

Para facilitar la evaluacién de nuevos proyectos en las calles de
la ciudad de Tlaquepaque, se propuso el uso del urbanismo tactico,
a través de la intervencion de un cruce con alto flujo peatonal y
vehicular cerca de una secundaria, y se logrd la colaboracién de
personal y estudiantes de este plantel educativo, dependencias
del gobierno municipal, usuarias y usuarios de la calle, asi como
personas voluntarias. A través de la colaboracion se generd una
propuesta de intervencion permanente para la zona.

.é OBJETIVO Y ALCANCE

Crear una experiencia de planeacién y apropiacion del espacio pG-
blico enfocada en usuarias y usuarios del espacio pablico.

METODOLOGIA E IMPLEMENTACION

+ Seleccion de una calle en el municipio con situacion vial com-
pleja.

+ Levantamiento de informacién clave como es el estado de la
calle y el aforo de usuarias/os.

+ ldentificacién de retos de movilidad a través de un taller con
personal de la secundaria y vecinos.

+ Sensibilizacion de estudiantes y docentes de la secundaria.

+ Coordinacion con diversas dependencias de gobierno.

+ Definicion de plan de intervencidn.

+ Intervencién de urbanismo tactico.

&
MATERIALES DE CONSULTA
+ Gufa rapida de urbanismo tactico en Tlaquepaque

28

i@ RESULTADOS

+ 1,974 personas, incluidos 700 estudiantes de la escuela
EST 43, experimentaron por un dia una calle con ma-
yor espacio peatonal y arbolado, mobiliario urbano y
un reordenamiento vial para incrementar su seguridad y
confort.

+ Se sensibilizd y capacitd a docentes, funcionarios y estu-
diantes sobre la importancia de: la movilidad y el espacio
pablico, la calidad del aire, el agua y la vegetacion.

- Se generd una propuesta de intervencién para mejorar
la movilidad e incrementar la seguridad vial de la calle
Cuauhtémoc, en la cual se generd un aforo de personas
de la calle y se identificaron las zonas con mayores con-
centraciones de contaminantes atmosféricos.

+ El personal del gobierno municipal ha expresado que bus-
can replicar el ejercicio de urbanismo tactico en otras
zonas de la ciudad para conocer el efecto de una inter-
vencidn del espacio plblico antes de ejecutar una obra.

INSTRUMENTACION PRACTICA EXPERIENCIAS PARA ENFRENTAR EL CAMBIO CLIMATICO EN LAS CIUDADES MEXICANAS


https://ciudadesytransporte.mx/wp-content/uploads/2021/06/Gui%CC%81a-ra%CC%81pida-de-Urbanismo-Ta%CC%81ctico.pdf

ANTECEDENTES

Actualmente, caminar y andar en bicicleta son alternativas para trayectos de corta
distancia, a esto le llamamos, movilidad activa. Sin embargo, en muchas ciudades, el
disefio de calles esta centrado en el automaévil, lo cual impide contar con infraestructura
adecuada y accesible. Aunado a esto, la emergencia sanitaria del nuevo coronavirus ha
impactado a las economfas locales, pues la movilidad de personas disminuyd y en algu-
nos casos se pausd.

Como respuesta ante estos escenarios, el sector privado y la GIZ trabajan para fortalecer
proyectos de movilidad emergente, en particular en la puesta en marcha de ciclovias
emergentes, ampliacion de zonas peatonales y redisefio de intersecciones viales seguras.

.é OBJETIVO Y ALCANCE

Desarrollar proyectos de movilidad no motorizada para fomentar la infraestructura segu-
ra y adecuada en el disefio de calles. Colaboracion con el sector privado para fortalecer
procesos y proyectos de movilidad activa (ciclovias y movilidad peatonal) con enfoque
sustentable.

METODOLOGIA E IMPLEMENTACION

+ Coordinacidon y dialogo entre los diferentes actores para conjuntar un objetivo comin
en materia de movilidad sana, segura y sustentable. Tomando en cuenta los contex-
tos y capacidades de los municipios se vislumbraron areas de oportunidad para la
participacion del sector privado en la implementacion de dos proyectos: una ciclovia
emergente en el municipio de San Nicolas de los Garza, y la socializacion y activacion
de disefio de banquetas seguras en Mérida.

N
MATERIALES DE CONSULTA
+ San Nicolas de los Garza: Ciclovia emergente
+ Mérida: Proyecto ANDA Mérida - Colectivo Tomate

EXPERIENCIAS PARA ENFRENTAR EL CAMBIO CLIMATICO EN LAS CIUDADES MEXICANAS INSTRUMENTACION PRACTICA
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@ RESULTADOS

Mérida: se implementd la metodo-
logia Tomate verde, con la cual se
logrd redisefar dos intersecciones
viales en un tramo de ~360 metros,
sumando un total de ~1,293m? de
area intervenida (esto equivale a tres
canchas de baloncesto). Se ampliaron
banquetas y generar cruces seguros
para fomentar la caminata segura y
accesible. Se benefician ~82,687 per-
sonas y se estima una reduccion de
2.66 tCO,
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https://sn.gob.mx/inaugura-san-nicolas-ciclovia-de-21-kilometros/
https://colectivotomate.org/proyectos/anda-merida/

&

<
ac
>
—_
O
>
(2 <
[—
(72
L
<
(8 <
L
=
L
o
72
LJ
=
=
O
>
—J
o
N
L
o
=
=
o
<
—
(a 18
<
(am ]
<
>
o
2
ac
>
O
=
o
o

o
p—
=
n
o
=
(2 <
Ll
p
=
L
=
=
L
L
L
<<
o
LJ
(am ]
-
<<
7%¢
(0 <
p— |
(&
|
w
<<
=
>
=
L
Ll
o
(2 <
L
>

ANTECEDENTES

Por sus caracteristicas geograficas, la ciudad desértica de Hermosillo es altamente vulne-
rable a los efectos adversos del cambio climatico y actualmente enfrenta retos ambien-
tales como ondas de calor extremo, escasez de agua y dafios a la infraestructura y salud
plblica ocasionados por las fuertes lluvias.

.é OBJETIVO Y ALCANCE

Que la empresa CAFFENIO construya un punto de venta que integre elementos de Infraes-
tructura Verde, que le permitan evaluar la relacion costo-beneficio y estar en condiciones
de identificar si algunos de estos elementos pueden integrarse en el prototipo de punto
de venta que tienen ya estandarizado.

METODOLOGIA E IMPLEMENTACION

« El proyecto ganador desarrollado por ENCA, despacho de arquitectos jovenes de Her-
mosillo, se acabd de construir en abril de 2020 y abrié sus puertas en septiembre del
mismo afo.

El proyecto afiadid al disefio original:

+ Ampliacién del espacio para recibir las bebidas, lo que permitié integrar un arbol pre-
existente.

+ La colocacion de elementos permeables, como adocreto y un jardin infiltrante.

+ Preparacidon para instalar un cargador para vehiculos eléctricos.

+ Zona para estacionamiento de bicicletas.

+ Acciones de eficiencia energética.

+ Muro verde que divide la zona de mesas del paso de los autos (lo que funcionara como
filtro de particulas y ruido).

&
MATERIALES DE CONSULTA

+ GIZ México, Caffenio e IMPLAN Hermosillo realizan alianza para enfrentar cambio climatico

« Convocatoria

INSTRUMENTACION PRACTICA EXPERIENCIAS PARA ENFRENTAR EL CAMBIO CLIMATICO EN LAS CIUDADES MEXICANAS
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q‘:@ RESULTADOS

Clientes satisfechos. Hay un re-
conocimiento del espacio como
un lugar que tiene mejores con-
diciones que otros puntos de
venta de la empresa.

Impactos estimados. Se ha cal-
culado una reduccion de 3,700
Kg de C0,eq al afo.

Ademas, se espera que este es-
pacio contribuya a fomentar mo-
dos de transporte sustentable,
promoviendo que mas personas
lleguen en bicicleta o caminando.


https://ciudadesytransporte.mx/ciclim-de-giz-mexico-caffenio-e-implan-hermosillo-realizan-alianza-para-enfrentar-cambio-climatico-3/
https://iki-alliance.mx/event/concurso-nacional-de-infraestructura-verde-para-la-intervencion-de-un-punto-de-venta-de-caffenio-en-hermosillo-sonora/

ANTECEDENTES

El Agavario de Mérida pretende, a través de un prototipo
construido, integrar distintas especies originarias de la re-
gion en un disefio de paisaje que se parezca mas a las con-
diciones tipicas de un ecosistema. De esta forma, se busca
conservar la biodiversidad local con un sistema de riego
eficiente y de facil mantenimiento.

.é OBJETIVO Y ALCANCE

Desarrollar un proyecto piloto demostrativo (agavario) en un
area del Parque Xoclan con elementos de Infraestructura Ver-
de que pueda ser replicable en éste y otros parques de la
region para fomentar la recuperacion del espacio pdblico y
promover, a través de la educacion ambiental, el cuidado y
valoracién de los servicios ecosistémicos.

METODOLOGIA E IMPLEMENTACION

+ Se construyd el agavario con una extension de 2,500 m2.
El disefio incluye 700 plantas de 108 especies endémicas
de distintos estratos (lecho bajo, medio y alto), un sistema
de riego eficiente, asi como un espacio educativo para la
poblacién sobre biodiversidad local.

+ Ademas del involucramiento de la Unidad de Desarrollo
Sustentable del Ayuntamiento de Mérida, se contd con el
apoyo de un aliado del sector privado (Bepemsa) para la
cesion del terreno y la compra de material de construc-
cién y plantas.

+ Se instald sefalética que brinda informacién a los ha-
bitantes sobre las especies que pueden encontrar en el
agavario. Se entregd un manual de mantenimiento.

ﬁ@ RESULTADOS

+ 1,350 personas tienen acceso a un espacio pidblico a una dis-
tancia caminable desde su vivienda, donde podran conocer
algunas especies vegetales representativas de su ciudad.

Este proyecto promueve que las intervenciones de reforesta-
cién urbana consideren especies complementarias y adicio-
nales a los arboles. Este hecho aumenta la biodiversidad y
contribuye a un mejor estado del arbolado urbano. Ademas,
este proyecto se ha incorporado al Plan de Infraestructura
Verde de Mérida.
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ANTECEDENTES

Se abrieron espacios para la realizacién de seminarios virtuales
y GAAD desde junio de 2020 hasta febrero 2021 donde se buscd
fomentar el intercambio de experiencias entre ciudades mexica-
nas y alemanas para implementar acciones que promuevan una
mayor resiliencia y accidn ante la emergencia climatica y sani-
taria en el territorio.

.é OBJETIVO Y ALCANCE

México cuenta con metas sobre reduccion de emisiones de GEI
y reduccién de vulnerabilidad ante el cambio climatico, y se
han identificado los retos y las soluciones que algunas ciudades
mexicanas estan dando a estos temas.

METODOLOGIA E IMPLEMENTACION

+ Se hizo una seleccion de temas de interés a través de propues-
tas de ciudades, proyectos de GIZ y de instituciones en México.

+ Se establecid un calendario de ocho meses para estos inter-
cambios.

+ Se realiz6 una convocatoria para el registro y mensualmente
se envid el recordatorio tematico.

+ Los ponentes fueron servidores pidblicos de ciudades mexica-
nas y alemanas, y organizaciones de la sociedad civil.

+ Se levantaron minutas de sesién que, junto con las presenta-
ciones utilizadas, se alojaron en un repositorio de informacion
en paginas web.

&
MATERIALES DE CONSULTA
+ Reservorios IKI
* Reservorios Plataforma de Infraestructura Verde
+ Ubicacién experiencias y resimenes

@ RESULTADOS

Ocho seminarios virtuales.
850 personas asistentes a
los seminarios virtuales.
Ocho ciudades mexicanas y
cinco alemanas como po-
nentes a seminarios web.
Cuatro sesiones de GAAD,
los cuales incluyen asesorfa
entre pares.

180 personas asistentes a
los GAAD.

13 ciudades mexicanas
como ponentes en GAAD.
50.25% asistentes varones,
49.75% mujeres. Se conocen
tres colaboraciones bilate-
rales resultantes:

- Hermosillo - San Pedro
Garza Garcia.

- Torredn - San Nicolas de
los Garza.

- La Paz - Bahfa de Banderas.

+ Intercambio de experiencias

en los temas de:

- Infraestructura Verde.

- Ciudades cero emisiones.

- Movilidad sostenible.

- Planificacion urbana:
densificacion e integracion
de servicios ecosistémicos.

- Huertos urbanos y de
traspatio.

- Participacion social orga
nizada.

INSTRUMENTACIGN PRACTICA EXPERIENCIAS PARA ENFRENTAR EL CAMBIO CLIMATICO EN LAS CIUDADES MEXICANAS
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https://iki-alliance.mx/grupos-de-accion-de-cambio-climatico/
https://infraestructuraverdeyciudades.com/News/Content/Reservorio%20GAAD
https://padlet.com/claudiahernandez10/ciudades-gacc-gwfbsae9rord3xw

.é OBJETIVO Y ALCANCE

Las calles compartidas son un concepto o pro-
puesta de disefio que busca transformar material
y espacialmente las calles para que estas operen
a través de las relaciones humanas, mas que utili-
zando dispositivos de control de transito.

METODOLOGIA E IMPLEMENTACION

+ Nuestro acercamiento contempla implementar
una calle compartida -desde el Mercado Pabli-
co Municipal Juan Sabines hasta el Parque de
San Roque-, la cual se concibe no solo como
un espacio para la movilidad, sino también de
permanencia: un lugar que toma en cuenta las
dindmicas socio-espaciales actuales, la voca-
cion comercial y altos flujos peatonales, re-
sultando en una calle compleja, pero a la vez
flexible.

+ El disefio reconoce la importancia de crear lu-
gares para que la gente disfrute, llevando a que
los espacios de la ciudad sean méas que sim-
ples corredores para la circulacion del trafico.
Para que esto ocurra, se contemplan cambios
de pavimento, instalaciéon de mobiliario urbano
y vegetacion, asi como la introduccién de es-
trechamientos visuales, de tal manera que el
trafico de vehiculos no domine la calle y ésta
sea un lugar mas seguro e inclusivo.

N
MATERIALES DE CONSULTA
+ Calles compartidas, calles de encuentro

@ RESULTADOS

El disefio de la 3a Avenida Sur Oriente se basa en el concepto de calle com-
partida, a través de tres transformaciones fisicas estratégicas:

1.

Construccion de una superficie continua que facilita escenarios de ne-
gociacion entre distintos usuarios, permite que la gente se mueva mas
libremente siguiendo sus lineas de deseo- y posibilita la accesibilidad de
personas con discapacidad, adultos mayores y ciclistas. Esto es de parti-
cular importancia en una zona como San Roque, tan cercana al centro de
la ciudad y con gran riqueza cultural y patrimonial.

. Integracion de distintas tipologias de mobiliario urbano que posibilita ac-

tividades sociales diversas y potencia el valor de la calle como un lugar
para permanecer y no meramente para ser atravesado; el mobiliario, in-
tencionalmente posicionado, genera oasis, principalmente para personas
vulnerables, a la vez que delimita el trafico vehicular, reduciendo su ve-
locidad y favoreciendo la seguridad de las personas que se mueven de
formas alternativas -lo cual en Tuxtla Gutiérrez representa 82% de los
viajes diarios-.

. Instalacién de infraestructura verde (arboles y jardines infiltrantes) que

fortalece la resiliencia de la zona, aumenta la captura de carbono, mejora
la calidad del aire y reduce la temperatura y dominacién espacial y sonora
de vehiculos.

EXPERIENCIAS PARA ENFRENTAR EL CAMBIO CLIMATICO EN LAS CIUDADES MEXICANAS INSTRUMENTACION PRACTICA
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https://derivelab.org/proyecto/calles-compartidas-calles-de-encuentro/
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OBJETIVO Y ALCANCE

Apoyar técnica y legalmente a cin-
co ciudades para desarrollar las
bases regulatorias de la infraes-
tructura verde dentro de todas las
areas de la administracién pabli-
ca e influencias las directrices de
obra privada.

METODOLOGIA

E IMPLEMENTACION

+ Asesorfa técnica y legal, suma-
da la asesoria politica y acom-
pafiamiento del proceso por GIZ.

+ Recomendaciones para sociali-
zar las propuestas y cabildear
con los actores politicos, hasta
lograr la aprobacion/publica-
cién de la herramienta disefiada.

+ Desarrollo de anteproyectos de
norma y reglamentos, hechos a
la medida de cada municipio,
bajo mesas de trabajo multi-
sectoriales (diferentes areas de
cada Ayuntamiento).

&
MATERIALES DE CONSULTA

q:@ RESULTADOS

Mérida

+ Se presentd en Oct 2022 el Programa Municipal de IV 2021-2024 para su validacion, y se
pasé para aprobacion del Consejo Consultivo para la Sustentabilidad en el Municipio de
Mérida.

* Incluye la matriz integrada con las acciones que se deben de llevar a cabo en la pre-
sente Administracion Municipal, descritas por eje estratégico |.- Estudios e indicadores
[I. Proyectos Ill.- Cultura Ambiental y IV. Politicas Pablicas, e indicando el eje tematico
correspondiente: biodiversidad, recurso hidrico, espacio pdblico y movilidad.

Torredn

+ Estuvo en consulta pdblica final del Plan Director de Desarrollo Urbano, que contiene
estrategias de Infraestructura Verde, y una vez autorizado este instrumento sigue la
actualizacién del Reglamento de Desarrollo Urbano y Construccion, que es donde se
contempla integrar la Norma de [V.

+ Se encuentra en cabildeo con la Comisidn de reglamentacidn.

Tuxtla Gutiérrez

+ Se integrd los conceptos y propuestas de infraestructura verde dentro del Reglamento
de Construccion para el Municipio de Tuxtla Gutiérrez, Chiapas.

+ Esta en etapa de consulta pablica.

+ Documento del taller Infraestructura Verde ies lo mismo para todas las ciudades?

INSTRUMENTACION PRACTICA EXPERIENCIAS PARA ENFRENTAR EL CAMBIO CLIMATICO EN LAS CIUDADES MEXICANAS
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https://ciudadesytransporte.mx/infraestructura-verde-es-lo-mismo-para-todas-las-ciudades/

.é OBJETIVO Y ALCANCE

Empoderar a las mujeres a utilizar la bicicleta como medio de transporte en la ciu-
dad de Ledn. Esta necesidad se remarcd debido a que en el perfil ciclista realizado
durante el 2018 en la ciudad detectd que la mayoria de las personas que utilizaban
la bicicleta eran hombres.

Desde este afio la Colectiva de Mujeres en Bici Ledn inicid operaciones con recursos

y

alcances limitados en distintas zonas de la ciudad y teniendo problemas para con-

tinuar durante la pandemia por COVID-19.

METODOLOGIA E IMPLEMENTACION

Durante el 2021 se generd una alianza entre Mujeres en Bici Ledn, Ciencia Azul A.C,
la Direccion General de Movilidad del municipio de Leén y GIZ en México, a través
de la cual se reforzd técnica, material y financieramente a la biciescuela.

Se definié que la biciescuela atenderfa a nifias, nifios, jovenes (varones hasta los
15 afos) y mujeres adultas.

+ Se ubicaron un total de 7 sedes itinerantes mensuales, de julio de 2021 a enero de

2022, alrededor de toda la ciudad para alcanzar a una mayor cantidad de poblacién
interesada, donde cada fin de semana se impartieron los talleres de la biciescuela.
Estos talleres van desde conceptos basicos sobre las partes y uso de la bicicleta,
hasta el acompafamiento de personas para iniciar a utilizarla en las calles de la
ciudad. Los cuales fueron acompafados con talleres de mecénica y movilidad.
Finalmente se impartieron talleres de Sensibilizacion en movilidad y seguridad
vial con perspectiva de género a agentes de transito, personas infractoras viales,
estudiantes y activistas.

&
MATERIALES DE CONSULTA
Biciescuela con perspectiva de género Leén
Gufa para biciescuelas para nifias, nifios, juventudes y mujeres
Mapa Gufa Ciclista de Ledn

EXPERIENCIAS PARA ENFRENTAR EL CAMBIO CLIMATICO EN LAS CIUDADES MEXICANAS INFORMACION PARA LA TOMA DE DECISIONES
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q:@ RESULTADOS

+ En todas las ediciones de la biciescuela
se atendieron a 435 personas.

* En los talleres de sensibilizacion se
atendieron a un total de 40 personas.

« Se generd una guia para replicar y
aprender de esta experiencia.

+ La Biciescuela se afianzd y continuara
actividades debido a la alianza entre
Mujeres en Bici Ledn y Ciencia Azul, en
colaboracién con la Direccion General
de Movilidad de Ledn.
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https://iki-alliance.mx/materiales-para-desarrollar-un-diagnostico-de-perfil-ciclista/
https://www.facebook.com/biciescuela.leon
https://ciudadesytransporte.mx/wp-content/uploads/2022/06/manual_para_la_facilitacion_de_biciescuelas_para_ninas_ninos_juventudes_y_mujeres.pdf
https://www.google.com/maps/d/u/0/viewer?mid=1M0zBO_cSlPExCCPBzMZbZVhPTo8E3bd3&g_ep=CAESCjExLjU0LjM0MDMYAA%3D%3D&shorturl=1&ll=21.094352628045844%2C-101.4774065&z=12

S
«

ANTECEDENTES

Personal de la Secretaria de Infraestructura y Obras
Pdblicas del Estado de Jalisco participé en el diplo-
mado de Calles e Infraestructura. A partir del contacto
establecido en este espacio, se acordé dar una ase-
sorfa técnica para explorar cémo se podian integrar
elementos de infraestructura verde en los proyectos
que estaban desarrollando.

.é OBJETIVO Y ALCANCE

Objetivo, disefiar y construir un prototipo de infraes-
tructura verde integrado en la vialidad para probar su
funcionalidad para evitar encharcamientos.

METODOLOGIA E IMPLEMENTACION

A través asesorfas técnicas virtuales dirigidas al equi-
po de proyectos de SIOP se disefid un prototipo del
elemento de confinamiento de la ciclovia denominados

“flautas”, que, en lugar de estar sobrepuestos en la q:@

vialidad, se disefiaron para considerar un espacio de RESULTADOS

retencion de agua de lluvia de entre 1.00 y 120 m
de profundidad.

« A lo largo de poco mas de 1000 metros lineales de ciclovia se co-
locaron 162 segregadores, la mitad de los cuéles era infiltrantes,
que benefician a 10,000 personas, considerando flotante de la zona
incluyendo la poblacidn académica que se desplaza al ITESO.

+ Secuestro de carbono estimado 368.9 Kg derivados de la nueva vege-
tacion en los elementos de confinamiento y 13.91 m%/afio de escu-
rrimiento evitados.

Los cudles se construyeron en uno de los sentidos de
la ciclovia sobre Av. Camino al ITESQO, en Tlaqupaque,
Guadalajara.
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MATERIALES DE CONSULTA

+ Episodio de pddcast “Movilidad e infraestructura verde”

INSTRUMENTACION PRACTICA EXPERIENCIAS PARA ENFRENTAR EL CAMBIO CLIMATICO EN LAS CIUDADES MEXICANAS
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https://spotify.link/EMnpyLb9YDb

@l POS|CIONAMIENTO
\9 INSTITUCIONAL



ANTECEDENTES

En Ledn se cred un Indice de Biodiversidad
Urbana como instrumento que permite compa-
rar y enfocar el estado de conservacién de la
biodiversidad, el cual ademés sirve para aten-
der riesgos que pueda tener la conservacién
de &reas verdes dentro de la ciudad y éareas
naturales protegidas municipales y estatales,
asi como el desarrollo de una paleta vegetal
mas resiliente para la reforestacién en la zona
urbana.

.é OBJETIVO Y ALCANCE

Incorporar el cuidado de la biodiversidad en

el desarrollo de las politicas pablicas muni- q:@
cipales. RESULTADOS

Beneficiarios: Poblacidn en general, 1.7 millones de habitantes.
Con el IBU, el municipio determind el estado de la biodiversidad local que ac-

3 ) tualmente esta conformado por 350 especies nativas de flora y fauna urbana,
METODOLOGIA E IMPLEMENTACION asi como los planes y proyectos para su conservacion y preservacion.

. V/
(IBU) EN LEON Qlo

+ Uso de los resultados de la metodologia de

valoracion mdltiple de los servicios ecosis- Se creo el IBU como instrumento que permite comparar y enfocar el estado de
témicos de provision de agua y calidad del conservacion de la biodiversidad. Sirve para atender riesgos que pueda tener
aire, por el municipio. la conservacion de la biodiversidad dentro de la ciudad, el desarrollo de una
* Asesoria y acompafiamiento técnico GIZ. paleta vegetal mas resiliente para la reforestacién en la zona urbana y dar
* Intercambio técnico especializado con el seguimiento a los resultados que las diferentes acciones encaminadas a bio-
municipio de Toluca. diversidad estaran teniéndose realmente en el futuro cercano.

<
=
<<
s
ac
—)
o
<
o
%)
o
L
=
=)
=
s
L
o
L
&
=
=

L4

&
MATERIALES DE CONSULTA
- Indice de Biodiversidad Urbana de Ledn

POSICIONAMIENTO INSTITUCIONAL EXPERIENCIAS PARA ENFRENTAR EL CAMBIO CLIMATICO EN LAS CIUDADES MEXICANAS
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https://www.implan.gob.mx/noticia-detalle-3.php?id=6

.

é OBJETIVO Y ALCANCE

Integrar los temas relacionados con servicios
ecosistémicos, a través de estrategias y pro-
yectos especificos, en los instrumentos forma-
les de planificacion urbana municipales.

METODOLOGIA E IMPLEMENTACION

- Diagndsticos y estudios previos relacionados
con los servicios ecosistémicos locales: in-
troduccion de los servicios ecosistémicos a
la planificacion urbana, mapeo en SIG, va- @
loracién maltiple de servicios ecosistémicos, RESULTADOS
conceptos de Infraestructura Verde, etc. (en
los municipios de Ledn y Morelia, apoyados
por CiClim).

+ Proyectos de conservacion de areas natura-
les y areas verdes urbanas para conservacion
(elaborados por los municipios).

+ Asesorfa CiClim para la integracion de una
bateria de proyectos y estrategias relaciona-
dos con los servicios ecosistémicos, con vi-
sion a largo plazo y dentro de los programas
municipales de desarrollo urbano.

’'d

Poblacion actual de Morelia: 784,776 habitantes

+ Se cuenta con un sistema municipal de areas de valor ambiental que propo-
ne estrategias y 45 proyectos especificos para la ciudad y todo el territorio
municipal del 2020 al 2040 en el PMDU de Morelia.

rd

Poblacion actual Ledn: 1.7 millones de habitantes
+ Programa Municipal de Desarrollo Urbano y Ordenamiento Ecoldgico y Terri-
torial 2020 - 2045, con una de sus cuatro estrategias dedicadas al territorio
sustentable y ciudad resiliente:
- nueve proyectos relacionados con Sustentabilidad ante el cambio climatico.
- dos proyectos relacionados con acceso al agua y sostenibilidad de los
recursos.

&
MATERIALES DE CONSULTA
+ Estrategias de desarrollo sustentable y ciudad resiliente 2020 - 2045 para Ledn
+ Colaboracién y resultados de Morelia y CiClim: movilidad y planeacion urbana
+ Colaboracién y resultados de Ledn y GIZ México: planeacion y movilidad urbana sustentable
+ Proyectos estratégicos de areas de valor ambiental para Morelia 2020 - 2024

PROGRAMAS MUNICIPALES DE DESARROLLO URBANO CON
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https://implan.gob.mx/pdf/cartera/territorio-sustentable.pdf
https://www.youtube.com/watch?v=zOgNs9ReTqg
https://www.youtube.com/watch?v=RYueO0fiJak
https://implanmorelia.org/site/proyectos/ec-smava-giz/
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Modelo de marco nf:_rmativo
ANTECED ENTES en materia de movilidad para

congresos estatales

Las contrapartes del Gobierno de México y la GIZ inci-
dieron de manera fundamental en la evolucion normativa
de la movilidad en México mediante el Proceso Nacio-
nal de Armonizacion Normativa en materia de Movilidad
(2019 y 2020).

.@ OBJETIVO Y ALCANCE v Sl DIAGNGSTICO

La GIZ arrancd en abril de 2022 una nueva etapa de tra- NORMATIVO
bajos conjuntos con Sedatu para disefiar e implementar EN MATERIA
una estrategia para la efectiva implementacién de la , DE MoV"-lDAD
LGMSV. : Proce

METODOLOGIA E IMPLEMENTACION

- Este proceso catalizd el reconocimiento constitucio-
nal de la movilidad, asi como la legislacidon general
derivada. Sentd a su vez un precedente positivo me-
diante una metodologia de co-creacién entre mas de

650 personas interesadas: gobierno federal, 32 con-
gresos locales, organismos internacionales, etc. @ RESULTADOS

+ La GIZ arrancd en abril de 2022 una nueva etapa de - Ley Modelo Movilidad y Seguridad Vial.
trabajos conjuntos con Sedatu para disefiar e imple- « Lineamientos del Sistema Nacional de Movilidad y Seguridad Vial.
mentar una estrategia para la efectiva implementa- + Lineamientos de Armonizacién para Legislaciones Locales (en con-
cion de la LGMSV. junto con Sedatu, WRI y Liga Peatonal).

&
MATERIALES DE CONSULTA
+ Diagnéstico normativo en materia de movilidad
+ Modelo de marco normativo en materia de movilidad para congresos estatales
+ Lineamientos para la armonizacion de las legislaciones locales en materia de movilidad y seguridad vial

POSICIONAMIENTO INSTITUCIONAL EXPERIENCIAS PARA ENFRENTAR EL CAMBIO CLIMATICO EN LAS CIUDADES MEXICANAS
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https://www.gob.mx/sedatu/documentos/diagnostico-normativo-en-materia-de-movilidad
https://www.gob.mx/sedatu/documentos/modelo-de-marco-normativo-en-materia-de-movilidad-para-congresos-estatales?idiom=es
https://www.gob.mx/sedatu/documentos/lineamientos-para-la-armonizacion-de-las-legislaciones-locales-en-materia-de-movilidad-u-seguridad-vial

z ANTECEDENTES

El proyecto CiClim se suma a la Estrategia por la Planeacion Territorial impulsa-
da por Sedatu para promover un modelo de desarrollo sustentable, incluyente y
resiliente.

é OBJETIVO Y ALCANCE

Para alcanzarlo es necesario dirigir el crecimiento de las ciudades para que se
haga de manera eficiente y en zonas adecuadas, minimizando la exposicién a ries-
gos de las infraestructuras y de la poblacion.

Es importante también integrar en la planeacion territorial el reconocimiento de los
servicios ecosistémicos que las areas naturales brindan y que garantizan el buen
funcionamiento de las ciudades. Ademas de asegurar un sistema de transporte
integrado y eficiente que garantice la movilidad de las personas y las mercancias.

METODOLOGIA E IMPLEMENTACION

+ En colaboracidon con distintas areas de la Sedatu y ONU Habitat se elaboré un
curso en linea dirigido a funcionarios pGblicos municipales que retoma los Li-
neamientos simplificados para la elaboracion de PMDU, elaborada por Sedatu.

+ El curso se complementard con una serie de conferencias magistrales, aseso-
rias para la elaboracion de los instrumentos de planeacién y talleres de pro-
fundizacion sobre temas especificos.

+ A través del desarrollo de capacidades y la suma de voluntades de los distintos
niveles de gobierno, y de otros actores; como la academia y las cooperaciones
internacionales; se suman esfuerzos para atender los retos y desafios a los que
se enfrentan las ciudades.

&
MATERIALES DE CONSULTA
+ Lanza Sedatu curso de planeacidn territorial para gobiernos municipales

EXPERIENCIAS PARA ENFRENTAR EL CAMBIO CLIMATICO EN LAS CIUDADES MEXICANAS POSICIONAMIENTO INSTITUCIONAL
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@ RESULTADOS

Mas de 1000 funcionarios locales se han
inscrito al curso, de los cuales cerca de 80
se han comprometido a elaborar o actuali-
zar su PMDU en paralelo al curso aplican-
do la informacion y herramientas que se
revisaran.

RUMBO A

LA GESTION ORDENADA DE LOS MUNICIPIOS”
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https://www.gob.mx/sedatu/prensa/lanza-sedatu-curso-de-planeacion-territorial-para-gobiernos-municipales
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ANTECEDENTES

Este documento permitid identificar el vinculo entre la IV y el cambio climéatico, asi como los
antecedentes de acciones concretas en algunas ciudades. Esto marca un momento de cambio,
pues se identifica el potencial de la IV y se sistematiza la manera en que se puede avanzar en
el disefio de distintos proyectos y escalas, calles, espacios pablicos, edificios, viviendas, etc.

.é OBJETIVO Y ALCANCE

Identificar antecedentes de la IV urbana en México y establecer el vinculo que existe entre esta
y el cambio climatico. Ademas, generar una guia de acciones o pasos a seguir para que la IV se
vuelva una practica comin en las ciudades mexicanas.

METODOLOGIA E IMPLEMENTACION

En el marco del Foro de Infraestructura Verde, se sentaron las bases para construccién, que
identifica una serie de acciones que deben realizarse para implementar una estrategia de IV en
ciudades mexicanas. Estas acciones se dividen en:

1. Preliminares.

2. Disefio y anélisis.

3. Implementacidn.

4. Monitoreo y evaluacion.

Incluye, ademas, una revision de distintas definiciones de IV y de acciones que se han llevado a
cabo en México, lo que permitid ir definiendo qué se puede entender por IV urbana en el contexto
nacional. La primera version del documento sin disefio editorial se alojé en la pagina de Sedatu
y posteriormente se desarrolld y se integré una version de divulgacién en la pagina IV y ciudades
donde se puede descargar la version ya editada.

&
MATERIALES DE CONSULTA
« Pagina Infraestructura Verde y ciudades
+ Hoja de Ruta de Infraestructura Verde
- Nota sobre foro internacional de Infraestructura Verde

EXPERIENCIAS PARA ENFRENTAR EL CAMBIO CLIMATICO EN LAS CIUDADES MEXICANAS MOMENTO DE CAMBIO
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q:@ RESULTADOS

Se ha utilizado como referencia
para la elaboracion de estra-
tegias de Infraestructura Verde
en Ledn y Ciudad de México, asi
como para orientar la propia
estrategia de CiClim en el tra-
bajo de Infraestructura Verde.
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https://www.infraestructuraverdeyciudades.com/Roadmap
https://www.infraestructuraverdeyciudades.com/Roadmap/HojadeRuta
https://iki-alliance.mx/foro-infraestructura-verde-cambio-climatico/
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ANTECEDENTES

En México existen diversas OSC que buscan fomentar el uso
sustentable del espacio plblico, pero debido a su debilidad
institucional su incidencia puede ser limitada e incluso tem-
poral, reduciendo asi los potenciales beneficios de esta.

.é OBJETIVO Y ALCANCE

Fortalecer a OSC que fomenten el uso sustentable del espacio
pablico urbano.

E METODOLOGIA E IMPLEMENTACION

+ Se lanzd una convocatoria para el fortalecimiento de orga-
nizaciones, se seleccionaron a 36 que recibieron el curso de
fortalecimiento, las 20 de estas 40 con mayor potencial de
incidencia recibieron asesoria personalizada de diversas y
diversos mentores especializados.

- De igual manera se capacitd a 38 funcionarios piblicos de
16 estados distintos para brindarles herramientas que for-
talezcan su colaboracion con agrupaciones de la sociedad
civil organizada.

+ Para cada capacitacién se generd una gufa, una para forta-
lecer a organizaciones de la sociedad civil y otra para for-
talecer la colaboracion de funcionarios pablicos con estas
organizaciones.

&
MATERIALES DE CONSULTA
+ Gufa de fortalecimiento para sociedad civil
+ Gula de fortalecimiento para personas funcionarias
- Testimonio de las y los participantes
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Gufa de fortalecimiento para grupos de la

sociedad civil organiza
uso sustentable del espac

da que fomentan el
io pablico urbano

ﬁ@ RESULTADOS

- 100 personas concluyeron las capacitaciones, provenientes de
37 organizaciones distribuidas en 18 estado de la Repdblica.

- Se cuenta con guias que buscan fortalecer organizaciones de
la sociedad civil y las colaboraciones gubernamentales con
estas organizaciones.

MOMENTO DE CAMBIO EXPERIENCIAS PARA ENFRENTAR EL CAMBIO CLIMATICO EN LAS CIUDADES MEXICANAS


https://ciudadesytransporte.mx/wp-content/uploads/2022/11/guia_de_fortalecimiento_para_grupos_de_la_sociedad_civil_organizada_que_fomentan_el_uso_sustentable_del_espacio_publico_urbano.pdf
https://ciudadesytransporte.mx/wp-content/uploads/2022/11/guia_de_fortalecimiento_para_personas_funcionarias_publicas_que_colaboran_con_grupos_de_la_sociedad_civil_que_fomentan_el_uso_sustentable_del_espacio_publico_urbano.pdf
https://www.youtube.com/watch?v=9NL5qwTQdFg&t=31s
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de ciclovias construidas

ciudades CiClim 0 (emergentes, temporales
' y permanentes)
2 ] 4 2
1,913.36 m* | 24Tms
de murales : de intervencion de color
— ,
1% 5,487.76m? D% % e
) ° 1
8 ‘ de intervencion vial 1 2 C|Udades
29,000 tc0,eq
o o anuales mitigadas en
6 ciudades gracias a la 4
6 eventOS instalacion de infraestructura eventos
de dialogo nacional ciclista, plantacién de arboles de dialogo |pterna0|onal
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o ampliacion de ANP
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