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Ademas, en el mismo reporte se indica que Tlalnepantla
de Baz es responsable del 18% de la produccion de las
emisiones contaminantes de la ZMVM, teniendo a la
industria como principal emisor y a los automoviles y
el transporte publico como segundo factor. Por ende,
es primordial generar estrategias que se sumen a los
esfuerzos de reducir los indices de contaminacion
ambiental en el municipio.

Tlanepantla de Baz cuenta con una poblacién de 664,225
personas? y 455,084 vehiculos®* automotores (excluyendo
motocicletas). Eso significa que por cada 1.45 personas
existe un vehiculo registrado en dicho municipio. Al
mismo tiempo, Tlalnepantla cuenta con la ventaja de
tener una linea de Tren Suburbano la cual te lleva a la
estacion de metro Buenavista en la Ciudad de México, en
unicamente 20 minutos. Sin embargo, la estacion del tren
se encuentra desarticulada espacial y peatonalmente
siendo de dificil acceso.

Segun cifras de los Ferrocarriles Suburbanos, dicha ruta
tiene la capacidad para atender comodamente a 300
mil pasajeros por dia, con un estimado de 100 millones
de pasajeros al afio. A pesar de ello, durante el 2017
unicamente lo utilizaron 57 millones de usuarios.

B.PROYECTODE URBANISMO TACTICO PARA LA REDUCCION
DE EMISIONES CONTAMINANTES EN AV. MORELOS

En el marco del Proyecto de urbanismo tactico para la
reduccion de emisiones contaminantes en Av. Morelos,
en Tlalnepantla de Baz, México, programa licitado por el
Programa de Cooperacién Técnica México - Alemania,
Programa de Gestion Ambiental Urbana e Industrial Il, y
GIZ: Deutsche Gesellschaft Fur Technische Zusammenar
Gmbh, Urbanistica desarrollé el presente reporte a
manera de manual para construir sobre el conocimiento
adquirido y contribuir a la realizacién del proyecto.

El proyecto de urbanismo tactico de la Calle Compartida
Av. Morelos es de especial importancia pues existe la
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oportunidad de, mediante un gesto liviano, rapido y
barato, crear un impacto metropolitano al hacer evidente
la facil y rapida conexion ya existente entre Tlalnepantlay
la Ciudad de México.

El area seleccionada para llevar a cabo este experimento
corresponde altramo de Av. Morelos entre la Calle Porfirio
Diaz y la Av. Toltecas. Se contabilizaron 375 metros 'y 7
intersecciones y 6 carriles de circulacién vial.
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PASO

CALLE AZTECAS

CALLE ZAHUATLAN
CALLE CUAUHTEMOC
CALLE _CUITLAHUAC

CALLE PORFIRIO DIAZ

SIMBOLOGIA NOTAS:
- 83 vehiculos estacionados a lo largo de la Av. Morelos
. ) . desde Porfirio Diaz hasta Toltecas.
Vehiculo estacionado en doble fila Accesos vehiculares a comercios - Hosta 12 vehiculos estacionados en doble fila (en un lapso de 30 min)
- 3 cajones exclusivos para taxis en Av. Morelos, esquina con calle Teotihuacan.

Estacionamiento Ml Unidades de transporte publico

Accesos vehiculares que cortan la

Caijon de estacioanmiento Taxi
circulacion en las banquetas

Cajones de estacionamiento a 60°

rampas son unidireccionales, es decir, se encuentran
ubicadas Unicamente enunsolo sentido delflujo peatonal.

3. Presencia de obstaculos sobre la acera. Durante
los recorridos de campo, se observaron dos tipos de
obstaculos para ellibre flujo del peatén por las banquetas.

Elementos flotantes y obstaculos permanentes. Dentro
de los elementos flotantes se encontraron productos,
botes, pancartas de publicidad y anuncios de negocios.
Los obstaculos fijos que se identificaron fueron macetas,
sitios de taxi, puestos de periédico y postes de luz.

4. Presencia de rampas vehiculares en intersecciones.
Se observé que algunos accesos vehiculares a los
comerciosyservicios delaAvenida Morelos se encuentran
localizados enlainterseccion, lo cual representaun peligro
eminente para peatones y conductores vehiculares.

5. Falta de estacionamiento formalizado sobre la
avenida. Se observd que los automovilistas utilizan parte de
la vialidad para estacionar sus vehiculos, y que, en ocasiones,
hay hasta dos filas de estacionamiento.

6. Vehiculos estacionados sobre los pasos peatonales.
Aunado al problema de estacionamiento en doble fila,
los automovilistas dejan sus vehiculos sobre los pasos
peatonales, lo que representa un gran riesgo en materia
de seguridad vial.

7. Mala calidad de la banqueta. En algunos tramos de
la avenida, la banqueta estd mal conservada y rota, lo
cual dificulta el facil transito de peatones y personas en
muletas, sillas de ruedas y con mercancia.
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A. AUDITORIA DE CALIDAD URBANA
CON PERSPECTIVA DE GENERO

La Auditoria de Calidad Urbana con perspectiva de
Género (ACUG)esunaherramienta de evaluaciéonurbana
que permite la aplicacién transversal de la perspectiva
de género que, aunque se encuentra en una fase
incipiente de aplicacion, aporta mucha informacion que
puede guiar en la toma de decisiones mas incluyentes.
Es indispensable que los tomadores de decisiones en
las autoridades locales se encuentren capacitados en
temas de género para comprender la importancia de
esta aproximacion, y asi realizar los cambios necesarios
para asegurar la calidad de vida en lo cotidiano a los
habitantes de la zona.

Objetivo del estudio:

Contar con una evaluaciéon cualitativa y cuantitativa del
espacio publico en torno a la Av. Morelos desde una
perspectiva integral e incluyente.

Metodologia, conceptos y criterios de la Auditoria de
Calidad Urbana:

Para este trabajo se realiz6 la Evaluacion del espacio
urbano, que identifica 5 cualidades urbanas para
responder de manera efectiva a las necesidades de la
vida cotidiana:

*  Proximidad;

+ Diversidad;

Autonomia;
Vitalidad;

Representatividad.
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Antes de presentar los resultados de la auditoria de
Calidad Urbana es indispensable presentar los criterios
bajo los que realiza, para comprender la presentacién de
resultadosdentrodelascinco cualidadesyamencionadas.
A continuacién, los conceptos y criterios se presentan a
modo de glosario, para que sea mas facil su consulta.

Actividades externas que generan usos: actividades
que se realizan en el espacio de relacién, pero no son
propiasalmismo, songeneradas por un equipamiento,
local social o comercio.

Bancos para descanso: Con respaldo, altura de
asiento y descansabrazos que faciliten el uso de
personas mayores, con algun tipo de discapacidad
fisica o de movilidad, que no sea excluyente - por sexo,
género, peso, enfermedad, edad - elaborado con
materiales resistentes al frio y al calor, ubicados cada
50-100 mts en la calle de red cotidiana, en situacion
de sol y de sombra, en pavimento liso sin inclinacion.

Baifo publico: lavabos de uso publico que pueden
ser de mantenimiento publico o gestionado por un
equipamiento, entidad o comercio, que garantice su
cuidado y uso publico. Deben ubicarse en relacién con
otros usos, dentro de equipamientos, locales sociales
O comercios para evitar espacios inseguros para
mujeres, menores de edad y personas de la tercera
edad, asi como evitar su vulnerabilidad ante actos
vandalicos. Siempre deben ser gratuitos y su acceso
puede ser controlado.

Calle accesible: no tiene desniveles y cuando las tiene
esta preparada con rampas sefializadas para sillas de
ruedas, carriolas y bastén, barandillas en situacion de
pendiente o escalén, con materiales que visualicen
los diferentes niveles, pavimentada sin huecos y
que presente continuidad en todo el recorrido. Sin
obstaculos tales como: postes, basureros, semaforos,
sefiales de trafico, teléfonos publicos, u otros
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elementos de caracter publico o privado, permanente
o provisional.

Condiciones urbanas que dificultan la conectivi-
dad a pie: situaciones que entorpecen la conexion difi-
cultando la proximidad tales como: cruce dificil de calles
o avenidas, vias de ferrocarril con pasos a desnivel
que resultan inseguros por topografia o visibilidad, o
por elementos visibles de discriminacién, o violencia
de género.

Comercio cotidiano: Ofrece productos basicos,
alimentacion, cuidado del cuerpo y de la salud.
Productos de primera necesidad.

Comercio variado: Oferta no sélo de primera
necesidad, sino también de vestido, cuidado personal
0 servicios especiales como cultura, deporte, hogar y
sociales.

Cuidado de pasaje urbano: rehabilitacion de
fachadas, cableado de servicios que queden a la
vista, y cuidado en disefio, mantenimiento de los
elementos del espacio publico (mobiliario, materiales,
contenedores)

Diferentes opciones de desplazamiento: posibi-
lidades de desplazamiento seguro a pie, bicicleta,
coche, transporte publico (taxi, metro, metro bus,
camion, combi) que garantice la convivencia segura de
distintas modalidades, siempre priorizando al peatén.

Diferentes personas: diversidad en sexo, género,
orientacién, edad, diversidad funcional, origen y
cultura. En el caso de la edad se consideran por lo
minimo niflos dependientes, independientes, j6venes,
adultos, adultos mayores (3% edad) 65-75 afios, y 4°
edad, mayores de 75 afios.

Elementos fisicos que generan percepcion de
inseguridad: situaciones que provocan la falta de uso
0 apropiacion de los espacios publicos tales como:
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pasos a desnivel sin iluminacién, espacios con poca
visibilidad, terrenos o predios abandonados o en
construccion o con falta de mantenimiento.

Escala de barrio: espacio ampliado del vecindario,
en una situacion Optima se encuentran espacios
de relacion equipamiento cotidiano, comercio
variado y transporte publico. Se puede calcular en
aproximadamente 10 minutos a pie, después de 250
-300 metros, un trayecto de cercano que se puede
efectuar sin dificultad.

Escala de vecindario: se calcula en 5 minutos a pie,
sin dificultad, y hasta los 250 - 300 metros.

Espacio accesible: favorece la autonomia, esta
preparado para ser utilizado con confianza por
cualquier persona dentro de la diversidad, incluyendo
apersonas condificultad enla movilidad. Debe cumplir
con las mismas condiciones d la calle accesible.

Espacio intermedio: espacio entre edificios y calles con
bancos, y accesible que permita la espera o reunion.

Espacio monopolizado: cuando un espacio publico
de relacion o equipamiento es utilizado por un grupo
concreto, cuya presencia excluye a otras, impidiendo
los usos diversos.

Espacio que favorezca la reunién o socializacién:
Situado en relacién a los equipamientos en espacio
intermedio o exterior, como una plaza o calle amplia
que permitan el encuentro. Accesible, con bancos y
mobiliario, o elementos que invites a la relacién de
quien usa el espacio (actividades de juego, fisica,
mesas con proteccion del sol y la lluvia.

Horarios variados: Que la oferta de movilidad cubra
desde las primeras necesidades de traslado en
mafana, tarde y noche y que existe una opcién de
traslado nocturno, y que de esa manera responda
a las necesidades de traslado en la vida cotidiana.
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Para tener una mejor e idea de las necesidades de
movilidad de la zona es imprescindible un estudio de
movilidad.

lluminacién peatonal continua: Iluminacion que
priorice la existencia de espacios por donde circulany
permanecen las personas, que no genere contrastesy
zonas obscuras, y que permita disminuir la percepcion
de inseguridad para los sectores de la poblacion
vulnerables.

Imagenes discriminatorias: imagenes utilizadas
por la publicidad, arte urbano, disefio grafico u
otros elementos que promueven o inducen a la
discriminacién en funcion del sexo, edad, orientacion
sexual, género, origen o cultura. La ausencia de
sefalizaciones inclusivas también refleja un uso
discriminatorio.

Informacién para ubicarse: mapa de ubicacion
e informacién de la red cotidiana (espacios,
equipamiento, transporte, zonas comerciales, puestos
de ayuda o asistencia, puestos de informacién).

Medidas de control de vehiculos: elementos o
medidas para evitar que los coches, motocicletas u
otros vehiculos invadan espacios de prioridad peatonal.

Paradas seguras y accesibles: ubicadas en un
entorno visible, paradas con marquesina, laterales
transparentes que no obstaculicen la vision, banco de
descanso, iluminacién continua, que permita el acceso
a personas en silla de ruedas, carriolas, a débiles
visuales o con cualquier otra forma de discapacidad.
Debe ofrecer informacién con mapas de recorrido,
horarios y conexiones.

Percepcion de seguridad: Circunstancia que permite
moverseconlibertadenuncontextourbanoacualquier
hora del dia y hora de la semana, minimizando las
situaciones de violencia machista, incluyendo mujeres
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0 personas pertenecientes a cualquier grupo dentro
de la diversidad de género.

Planta abierta al espacio publico: fachadas de plantas
bajas de edificios con accesos visibles, ventanas a la
calle, sin muros que se cierren al espacio publico.

Prioridad peatonal: calles con banquetas con ancho
minimo paratres personas, con semaforos en funcién
del paso peatonal, esquinas con paso de cebra a
nivel de acera que permiten la visibilidad desde el
coche de los peatones, debe incentivar la circulacion
de baja velocidad.

Puntos de emergencia: lugar al que es posible
acudir en caso de necesitar ayuda, preparado para
atender emergencia médica y violencia de género.
También puede ser un espacio que ofrezca atencién
al ciudadano, o elementos sefializados como botones
o teléfonos conectados directamente a un centro de
atencion por parte de la autoridad con tiempo de
respuesta rapido.

Red de espacios de relacion complementarios:
espacios de relacion a una distancia maxima de 300
metros o a 5 minutos de recorrido a pie sin dificultad.
Deben permitir como minimo la reunion, actividad
fisica, juego infantil para distintas edades.

Tejido urbano consolidado de vivienday otros usos:
Es importante resaltar que debe existir continuidad y
compacidad (espacios compactos, es la proximidad
de componentes que conforman el entorno urbano)
en la edificacion, contraria a un tejido disperso. Se
busca evitar grandes superficies con areas mono-
funcionales.

Vigilancia informal: De manera espontanea por
la presencia de personas que pudiera garantizar el
cuidado de los espacios publicos, favoreciendo la
percepcion de seguridad.
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* Visibilidad: capacidad de ver lo que se encuentra
alrededor, y a lo largo del camino; que no existan
elementos que obstaculicenlavisibnoqueeldisefiodel
espacio impida que pueda verse en todas direcciones
generando espacios escondidos con muros, muretes,
arbustos, escaleras, desniveles u otras construcciones
(permanentes o provisionales). También se considera
poder ser vista desde el interior de los espacios, como
vigilancia informal.

Como se menciond previamente, los cinco indicadores
a medir son la proximidad, la vitalidad, la autonomia,
la representatividad y la diversidad. Cada indicador se
ha medido en una escala del 1 al 5, siendo 5 la mejor
calificaciény 1 lamas baja. Para esta evaluacién se suman
los resultados y se saca un promedio, para conocer en
términos generales, el estado del area de estudio.

PROXIMIDAD: CALIFICACION GENERAL 3.5 DE 5

Concepto: Se entiende por proximidad la ubicacién
cercanaen el espacioy el tiempo, asi como la conectividad
peatonal libre de obstaculos de los espacios de relacion,
equipamiento cotidiano, parad de transporte publico y
comercio con relacion a las viviendas y entre si, de forma
gue sea posible para todo tipo de personas efectuar a pie
las actividades cotidianas con recorridos que enlacen los
diferentes usos.

* En el barrio y la red cotidiana: Existe distribucion
en radio de 300 metros, a diez minutos de comercios
cotidianos, comercios variados, escuela basica
preescolar, unidad de atencion de la salud y acceso
a medios de transporte, pero todos carecen de
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condiciones de seguridad y movilidad continua, es
decir la totalidad de las calles presentan dificultad en
la conectividad a pie, ademas de que el transporte
publico carece de accesibilidad.

* En el espacio de relacidon: Existen equipamientos
variados, comercios variados y de la red cotidiana
ubicado en un tejido consolidado de mezcla de usos,
sinembargo, la dificultad de conectividad se encuentra
presente en todo el trayecto y en todas direcciones.

* En el equipamiento: Existe por lo menos un espacio
de relacion, comercios cotidianos, puntos de partida
de transporte publico y un equipamiento cotidiano
a menos de 10 minutos a pié desde cualquier punto
del trayecto. El problema reside en la calidad y la
accesibilidad de estos equipamientos y espacios de
relacion.

+ Si bien existe un gran potencial en el trayecto debido
a la diversidad de comercios cotidianos y variedad
de servicios que se presentan, las caracteristicas del
espacio lo hacen inaccesible y de bajo uso.

VITALIDAD: CALIFICACION GENERAL 1.8 DE 5

Concepto: Lavitalidad de un espacio surge de la presencia
simultanea y continua de personas y de la densidad y
diversidad de actividades y usos en las calles, espacios de
relacion y equipamiento que favorecen el encuentro, la
socializacion y la ayuda mutua entre las personas.

* En el espacio de relacién: El disefio de las calles no
permite la realizacién de diferentes actividades de
forma simultanea, ni existen elementos que permitan
su uso en momentos de lluvia, y si bien el espacio
no es cerrado a ninguna hora del dia impidiendo
la circulacion, el disefio y ubicacion no promueve
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paso en recorridos cotidianos. Existen actividades
itinerantes que pueden dinamizar el espacio, pero
por ser excesivas van en detrimento de la actividad o
espacio, por lo que no se generan usos simultaneos.

* En la Avenida Morelos se carece de condiciones para
la socializacion.

* En el barrio y la red cotidiana: Si bien existe una
concentracion de usos publicos comolo es el comercio,
y otros servicios de salud y educacion, no existen
espacios que permitan interaccion, ni continuidad
en el desplazamiento o actividades de esparcimiento
itinerante, no existen espacios intermedios, ni cuidado
en el paisaje urbano.

* A pesar de que la Av. Morelos cuenta con ciertas
condiciones en la diversidad de comercios no existe
vinculacion, interaccién ni condiciones de seguridad.

AUTONOMIA: CALIFICACION GENERAL 1.1 DE 5

Concepto: Las personas gozan de autonomia cuando
los espacios que ocupan son percibidos como seguros,
generan confianza para ser utilizados sin restricciones
de ningun tipo y cuando las condiciones de accesibilidad
son universales de la red cotidiana teniendo en cuenta
las particularidades fisicas del espacio y de sus usuarios.

* En el espacio de relacién: Todo el espacio presenta
problemas de visibilidad, s6lo existe un recorrido
posible en el espacio y no esta sefializado, no existe
mapa de ubicacién en el barrio, no existen espacios
accesiblesoseencuentran bloqueadoslamayor parte
del tiempo, no existe continuidad en la iluminacién,
las fachadas no permiten la vigilancia informal, no
existe prioridad peatonal a pesar de contar con un
hospital y un preescolar, la mayoria de las personas
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tienen un percepcion de inseguridad en el espacio
y si bien se ven intentos de mejorar el espacio,
particularmente las banquetas, el mantenimiento
del recorrido es muy escaso.

+ La avenida Morelos carece por completo de
condiciones de seguridad, movilidad y accesibilidad.

* En el barrio y la red cotidiana: No hay prioridad
peatonal en ningun lugar ni cruce, no hay bancos de
descanso, lailuminacionnoescontinuayhayelementos
gue generan percepcion de inseguridad ademas de
carecer de informacion sobre la red cotidiana. No hay
puntos de emergencia y consecuentemente no hay
sefalizacion al respecto. Las paradas del transporte
publico no estan sefalizadas y por consiguiente no
son respetadas ni seguras. Aunque hay presencia
de la diversidad en el trayecto, no hay percepcion de
seguridad para ninguna.

* LaAv. Morelos carece de condiciones de autonomiay
de seguridad para el usuario.

REPRESENTATIVIDAD: CALIFICACION GENERAL 1DE 5

Concepto: Existe cuando se percibe reconocimiento y
visibilidad real y simbdlica de toda la comunidad de modo
gue se valore lamemoria, patrimonio social y cultural, con
equidad y participacion de las personas en las decisiones
urbanas. La falta de reconocimiento y visibilidad de quien
ha vivido y quien vive hoy, especialmente de mujeres
y miembros de la diversidad sexual, quien han sido
invisibilizados por la historia.

 En el barrio y la red cotidiana: No existen espacios
gue mantengan la memoria de la comunidad, no existe
equidad en la nomenclatura de calles o espacios publicos.

 La avenida Morelos tiene una ausencia absoluta de
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equidad en la visibilizacion.

DIVERSIDAD: CALIFICACION GENERAL 2.4 DE 5

Concepto: Mixtura social, fisica y funcional que permite
la variedad de personas, actividades y usos respondiendo
a las diferentes necesidades de las personas en funcion
del género, sexo, edad, diversidad funcional, diversidad
sexual, origen, culturay condicion social.

* Diversidadenelbarrio: Evaluarsilavariedadymezcla
de usos, actividadesy modalidades de desplazamiento
permiten a las personas con caracteristicas distintas
resolver sus necesidades, asi como la realizacion de
diversas actividades y la presencia de diversidad en
quien hace uso de esos espacios. Contemplar las
necesidades que se consideran responsabilidades
tipicamente femeninas como el cuidado y traslado de
hijos o personas mayores, para la satisfaccién de sus
necesidades basicas, como escuela, alimentacion y
cuidado de la salud.

* Diversidad en red cotidiana: En la red cotidiana se
encuentran menos de la mitad de los equipamientos
cotidianos considerados necesarios para la poblacion
del barrio, estos equipamientos son escuela primaria,
centros de atencion y entretenimiento para personas
mayores, centro cultural, parques equipados.

« Si bien en la mayoria de las manzanas se encuentra
diversidad de usos, existe un sector minoritario
donde se concentra un perfil especifico y cuyo espacio
esta monopolizado. Las calles de la red cotidiana no
permiten un desplazamiento ni convivencia segura
Yy no existen espacios para la convivencia y el hecho
de exista una muy baja y casi inexistente sefializacion
para el peatén y el conductor genera discriminacion
tacita.

« En la avenida Morelos, menos de la mitad de los
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equipamientos, no hay convivencia ni sefalizacion
adecuada.

En los espacios de relacién. No existen espacios
para desarrollar actividades como la estancia,
reunién, actividad fisica ni juego infantil, no existen
elementos que faciliten el uso del espacio como
bancas, mesas, basureros, aparcamiento publico de
bicicletas, carritos ni fuentes de agua; sélo se dispone
de un tipo de pavimento (no encontramos hierba,
arena o material anti-derrapante); no hay bancas de
descanso, ni arboles o vegetacion suficiente para
dar sombra, no hay bafio publico, cuando todos los
grupos considerados usan el espacio (diferencia de
sexo, genero, edad y origen).

En la Avenida Morelos, los espacios de relacion son
inexistentes y lo que existe carece por completo de
condiciones para favorecer la socializacion.

RECOMENDACIONES:

Paradasfijasdetransportepublicoconsefalizacién
de inicio y cierre de operaciones, costos, rutas y con
condiciones de accesibilidad, seguridad e iluminacion
para menores, adultos mayoresy con discapacidades.

Aplicacion de medidas de control vehicular para
evitar la invasion de espacios peatonales, tales como,
control de velocidad, reductores de velocidad en
cruces peatonales y aparcamientos disuasorios.

Politicas de rehabilitacion y adaptaciéon de las
viviendas antiguas y espacios para mejorar la
habitabilidad.

Ciclo-estacionamientos en espacios de servicio
como hospital preescolar y parque.

Creacion de espacios seguros y ludicos para nifios,
nifias y jovenes.
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Consideracion de equipamiento urbano de servicios
de conciliacion de la gestidn cotidiana como guarderia
y gimnasio.

Mobiliario urbano, bancas, basureros y espacios de
sombra y proteccién de lluvia, principalmente en el
cruce de Morelos y Cuauhtémoc.

Liberacion de rampas y cruces peatonales,
mediante la sefializacién a nivel de calle y de piso.

Implementacién de cebras peatonales amplias,
vivibles y con prioridad peatonal.

Creacion de puntos de emergencia con conexion
directa a centro de atencion, con sefialamiento claroy
ubicacion de servicios de atencién o emergencia.

Mejoramiento de la iluminacién peatonal en todo
el recorrido con particular atenciéon en las zonas de
servicios (parque, hospital y preescolar).

Consideracion para uso temporal del predio
ubicado en esquina de Morelos y Av Toltecas para
espacio de reunion, descanso y juego.

Sefalizaciéon pictografica de la figura humana
inclusiva (hombre mujeres y nifios) en sefiales de
transito, obra provisional, semaforos y cruces.

Bancos de descanso y areas de sombra, deben ser
considerados con una frecuencia entre 100 -150 mts
de distancia.

Mapa de zona que permita la ubicacién y direcciones
de los espacios, tales como, parque, servicios
bancarios, restaurantes, farmacias, hospital y bafos
publicos.
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Para la elaboracion de los estudios de campo de la linea
base de movilidad se conceptualizaron los siguientes
estudios:

|. AFOROS DE MOVILIDAD

El estudio consistié en elaborar conteos rapidos en
5 intersecciones cuantificando todos los modos de
transporte en 3 periodos del dia, con una duracién de 1
hora cada uno.

Objetivo del estudio

Estimar el nUmeroy tipo de usuarios que utilizan en la Av.
Morelos en distintas horas del dia. Dentro de los conteos
se contabilizaron transeuntes con diablitos o0 mercancia,
peatones, ciclistas, motocicletas, automdviles, combis,
microbuses, camioneta, autobuses (transporte publico),
camiones de carga y camiones con semirremolque.

Inventario de usuarios de la Av. Morelos

Los conteos se realizaron de una forma detallada para
comprender mejor qué usuarios utilizan mas la Av.
Morelos, es decir, era de especial importancia clarificar si
los peatones se mueven sobre avenida Morelos libres o con
mercancias, ;cual es el porcentaje de personas transitando
con silla de ruedas, o incluso ;Qué medio de transporte
publico ocupa mayormente la avenida Morelos? De esta, el
estudio de aforos de movilidad se concentré en cuantificar
a los usuarios de la Avenida Morelos para que el disefio
pueda responder a las necesidades de las personas que
transitan por este espacio.

El reparto modal se ha determinado al agrupar algunos
vehiculos/usuarios que tienen la misma categoria.
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NO MOTORIZADOS
Peatén Persona Persona con Bicicleta
concargao limitaciones
diablitos fisicas
Motocicleta Auto Taxi Combi
MOTORIZADOS particular

Microbus Autobus Camién de
carga

Intersecciones aforadas:

Nl
= A'F'Oum;
i . i . 7z -
i Intefseccion |

Intersecgign’ -
Benito Juarez /|
o By 3
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Las intersecciones que se aforaron en la Av. Morelos son
las siguientes:

Av. Morelos - Av. Presidente Juarez
Av. Morelos - Porfirio Diaz

Av. Morelos - Teotihuacan

Av. Morelos - Cuauhtémoc

Av. Morelos - Toltecas

PaoanoT

Fecha destinada para el estudio:
a. miércoles 2 de mayo
b. sabado 5 de mayo

Horarios aforos de movilidad motorizada:
a. 8:00 a 9:00 hrs

b. 12:00 a 13:00 hrs

C. 17:00 a 18:00 hrs

Horarios aforos de movilidad no motorizada:
a. 9:00 a 10:00 hrs

b. 13:00 a 14:00 hrs

C. 16:00 a 17:00 hrs

Personal:
a. 5 aforadores
b. 1 supervisor

Requerimientos al municipio:
a. Apoyo en materia de seguridad
b. Firma de gafetes

Encuatrodelascincointerseccioneselmododetransporte
principal fue el peatén. Unicamente en la interseccion
de Av. Morelos con Av. Toltecas, el modo de transporte
principal fue el automovil con un 40.68%, seguido por los
peatones con el 22.52% y el autobus con 4.42%.

MOVILIDAD MOTORIZADA,
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CAMION

MOTO-

AUTO

INTERSECCION AUTOBUS MICROBUS DECARGA CICLETA PARTICULAR TAXI COMBI TOTAL
Benito Juarez - Av. Morelos 141 200 271 225 2629 329 4001 206
Porfirio Diaz - Av. Morelos 67 165 198 124 1264 178 2262 266
Teotihuacan - Av. Morelos 53 178 74 83 1350 112 2091 241
Cuauhtémoc - Av. Morelos 51 217 119 125 1172 162 2082 236
Toltecas - Av. Morelos 333 267 180 139 2065 182 3634 468
TOTALES 645 1027 842 696 8480 963 1417 | 14070
- ° " CAMION MOTO- AUTO
INTERSECCION AUTOBUS MICROBUS DECARGA CICLETA PARTICULAR TAXI COMBI TOTAL
Benito Juarez - Av. Morelos 101 129 198 152 2476 200 130 3386
Porfirio Diaz - Av. Morelos 84 118 181 99 1193 105 195 1975
Teotihuacan - Av. Morelos 56 257 62 82 1015 88 173 1733
Cuauhtémoc - Av. Morelos 60 187 87 120 1336 152 186 2128
Toltecas - Av. Morelos 333 237 17 198 1837 308 345 3375
TOTALES 634 928 645 651 7857 853 1029 | 12597
A " " CAMION MOTO- AUTO
INTERSECCION AUTOBUS MICROBUS DECARGA  CICLETA PARTICULAR TAXI COMBI TOTAL
Benito Juarez - Av. Morelos 242 329 469 377 5105 529 336 7387
Porfirio Diaz - Av. Morelos 151 283 379 223 2457 283 461 4237
Teotihuacan - Av. Morelos 109 435 136 165 2365 200 414 3824
Cuauhtémoc - Av. Morelos 111 404 206 245 2508 314 422 4210
Toltecas - Av. Morelos 666 504 297 337 3902 490 813 7009
TOTALES 1279 1955 1487 1347 16337 1866 2446 | 26667
- ° o CAMION MOTO- AUTO
INTERSECCION AUTOBUS MICROBUS DECARGA CICLETA PARTICULAR TAXI COMBI TOTAL
Benito Juarez - Av. Morelos | 3.28%  4.45% 6.35% 5.10% | 69.11% 7.16% 4.55% 100%
Porfirio Diaz - Av. Morelos | 3.56%  6.68% 8.95% 5.26% |5799% 6.68% 10.88% | 100%
Teotihuacan - Av. Morelos | 2.85% 11.38% 3.56% 4.31% [ 61.85% | 5.23% 10.83% | 100%
Cuauhtémoc - Av. Morelos | 2.64%  9.60% 4.89%  5.82% [59.57% 7.46% 10.02% | 100%
Toltecas - Av. Morelos 9.50% 7.19% 4.24% 4.81% 55.67% 6.99% 11.60% 100%
TOTALES 480% 7.33% 558% 5.05% |61.26% 6.81% 9.17% | 100%
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GENTE CON

EN SILLA DE RUEDAS /

INTERSECCION PEATON MERCANCIA CICLISTA CON DISCAPACIDADES TOTAL
Benito Juarez - Av. Morelos 4190 82 176 25 4473
Porfirio Diaz - Av. Morelos 2119 51 71 24 2265
Teotihuacan - Av. Morelos 1665 8 8 13 1694
Cuauhtémoc - Av. Morelos 1555 46 73 24 1698
Toltecas - Av. Morelos 1143 53 98 13 1307
TOTALES 10672 240 426 99 11437
- - GENTE CON EN SILLA DE RUEDAS /
INTERSECCION PEATON MERCANCIA CICLISTA CON DISCAPACIDADES TOTAL
Benito Juarez - Av. Morelos 3106 38 159 18 3321
Porfirio Diaz - Av. Morelos 2369 43 78 16 2506
Teotihuacan - Av. Morelos 1715 20 24 6 1765
Cuauhtémoc - Av. Morelos 1859 72 75 16 2022
Toltecas - Av. Morelos 1270 155 130 19 1574
TOTALES 10319 328 466 15 11188
- - GENTE CON EN SILLA DE RUEDAS /
INTERSECCION PEATON MERCANCIA CICLISTA CON DISCAPACIDADES TOTAL
Benito Juarez - Av. Morelos 7296 120 335 43 7794
Porfirio Diaz - Av. Morelos 4488 94 149 40 4771
Teotihuacan - Av. Morelos 3380 28 32 19 3459
Cuauhtémoc - Av. Morelos 3414 118 148 40 3720
Toltecas - Av. Morelos 2413 208 228 32 2881
TOTALES 20991 H68 892 174 22625
A GENTE CON EN SILLA DE RUEDAS /
INTERSECCION mercancia  CCUSTA poniscapacioapes | TOTAL
Benito Juarez - Av. Morelos 1.54% 4.30% 0.55% 100%
Porfirio Diaz - Av. Morelos 1.97% 3.12% 0.84% 100%
Teotihuacan - Av. Morelos 0.81% 0.93% 0.55% 100%
Cuauhtémoc - Av. Morelos 3.17% 3.98% 1.08% 100%
Toltecas - Av. Morelos 7.22% 7.91% 1.11% 100%
TOTALES 2.51% 3.94% 0.77% 100%

44.28%

3.70%

Reparto Modal condensado. de la Av.
Morelos

Av.

3.15%
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2.74% 1.81%

Usuarios observados en la Av. Morelos:

En cuanto al porcentaje de usuarios observados sobre
la Av. Morelos se identific6 que peatdén es el principal
usuario de la Av. Morelos con un 42.78%, seguido por el
automovilista con un 32.74%, la combi con un 4.98%, el
microbus con un 3.98%, el taxi con un 3.70%, el camién
de carga con un 3.15%, la motocicleta con un 2.74%, el
autobus conun 2.61%, la bicicleta con un 1.81%, personas
cargando mercancias con un 1.16% y personas en silla
de ruedas con un 0.35%. Es conveniente comentar que
también se observaron 3 vendedores ambulantes
alrededor de la Av. Morelos, pero no necesariamente
sobre los puntos de aforo.

Reparto modal

En el reparto modal se agruparon en la categoria los
“peatones”, los caminantes, personas con silla de ruedas
y personas cargando mercancias. También se agruparon
en la categoria “ transporte publico” los vehiculos usados
para tal fin como son combis, microbus y autobus.

Como se muestra en el grafico (arriba), se observé que
el peatdn es el usuario que mas se mueve en la Av.
Morelos con el 44.28%, seguido por el automaévil con
un 32.70%, el Transporte publico con un 11.57%, el
taxi con un 3.70%, el camioén de carga con un 3.15%, la
motocicleta 2.74% y la bicicleta con un 1.81%.
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DRON - |
_ wintérseccion .
\Uhtemoc ™ ®oltecas &=

|l ESTUDIO DE TRAYECTORIAS DE FLUJOS MODALES

Se realiz6 el analisis de trafico mediante el estudio de
trayectorias de flujo por modos de transporte terrestre de
tres en 3 intersecciones sobre la Av. Morelos. Para dicho
estudio se elaboraron3vuelosdedronen3intersecciones
distintas y 3 horarios diferentes. La duracion del vuelo
fue de 10 minutos cada uno.

Objetivo del estudio
|dentificar patrones de movimiento en la Av. Morelos

Fecha destinada para el estudio:
a. sabado 28 de abril
b. viernes 4 de mayo

Bloques horarios:
a. 9:00-10:00

b. 14:00 - 15:00

c. 17:00a 18:00

Personal:
a. 1 fotdgrafo que volara el dron

Requerimientos al municipio:
a. Apoyo en materia de seguridad

Procesamiento de vuelos:

Se numeraron las intersecciones siguiendo el mismo
sentido en el que se viaja por la Av. Morelos, quedando
como Interseccion 1 (11) la Av. Toltecas, como Interseccion
2 (I12) - Calle Cuauhtémoc y como Interseccion 3 (I3)
la Calle Porfirio Diaz. El segmento de la Av. Morelos
desde la Av. Toltecas hasta la Calle Porfirio Diaz
tiene aproximadamente 385 mts. de largo y no son
intersecciones seguidas, estan separadas una de la otra
por al menos dos cuadras. El estudio se realiza haciendo

SIMBOLOGIA

[ | Casetade taxi

©

Arboles
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un analisis exhaustivo de videos de una duracion de
10 minutos, con tomas aéreas de alta calidad en cada
una de las zonas definidas, trazando una linea sobre el
plano que siga el comportamiento de varios usuarios,
dicha linea lleva un grosor que especifica el volumen de
usuarios que siguen la misma tendencia.

Modos de transporte
Se definen cinco (5) modos de transporte terrestre para
el trazado de los flujos:

* Peatones: usuarios de la via urbana que transitan a
pie. Representados por el color verde.

* Transporte Publico: Se definen como transporte
publico Autobuses, Minibuses y Camionetas tipo
Kombi. Representados por el color azul.

* Vehiculos Particulares: Todo vehiculo particular que
no presta servicio de transporte. Representados por
el color naranja.

e Motos: Vehiculos motorizados de dos ruedas.
Representados por el color rojo.

* Bicicletas:Vehiculos no motorizados de dos ruedas.
Representados por el color violeta.

Relaciones de volumen

Cadaunadelaslineastrazadasrepresentaunatrayectoria
comun entre cierto niumero de usuarios, las lineas mas
finas significan menor volumen de usuarios siguiendo esa
ruta, a mayor grosor mas cantidad de usuarios siguiendo
el mismo comportamiento.

1 2
Peatones BN 20<X<40 50<X<25
Vehiculos I 10<X<20 25<X<10
Motocicletas — 2<X<10 10<X<5
Transporte Pablico . . X<2 X<5
Bicicletas 2. Vehiculos, Transporte PUblico; Motocicletas; Bicicletas
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Los videos sobre los que se basa el estudio fueron
tomados de la siguiente manera:

"
11-B1 09:49 am - 09:59 am
12-B1 09:34 am - 09:54 am
13-B1 09:16 am - 09:26 am
[1-B2 02:17 pm - 02:27 pm
12-B2 02:33 pm-02:43 pm
13-B2 03:11 pm-03:21 pm
11-B3 05:11 pm - 05:21 pm
12-B3 05: 26 pm - 05:36 pm
13-B3 05:42 pm - 05:52 pm

Los resultados son patrones de comportamiento y
tendencias de movimiento de cada una de las variables
definidas que pueden observarse de manera grafica
sobre un plano, teniendo en cuenta su entorno y el
ambiente en el que se desenvuelven cada una de ellas.

Observaciones por modo de transporte

Peatones

Los peatones que vienen desde el sur de la Calle
Porfirio Torres de la banqueta oeste prefieren cruzar
por la calle, ven innecesario y como un esfuerzo extra
caminar hacia el rayado, asi el esfuerzo requerido
sea minimo.

En las tres intersecciones estudiadas se puede
observar que la mayor densidad del flujo peatonal
se mueve en la banqueta norte de la Av. Morelos,
esto se debe a que en dicho borde de la avenida se
encuentran la mayoria de las paradas de transporte
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publicoy a la forma de los extremos de las banquetas,
los cuales dejan un espacio extra que caminar para
llegar al rayado.

Debido a que ambas avenidas de la interseccion 1
presentan cinco y seis carriles respectivamente, las
calzadas tienen un ancho considerable que obliga a los
peatones a respetar las areas definidas como pasos
peatonales, a diferencia de las otras dos intersecciones
donde se percibe un movimiento peatonal mucho
menos condicionado.

Se puede apreciar que en la interseccién 2 las areas
destinadas para paso peatonal son respetadas a
pesar de presentar menor densidad de flujo vehicular
que las intersecciones 1y 3, a su vez se observa que
donde se encuentran las paradas de bus los peatones
buscan cruzar la Av. Morelos en los puntos mas
cercanos a éstas. En la Calle Cuauhtemoc antes de la
interseccidén el movimiento peatonal es mucho mas
libre, buscando funcionar como espacio compartido.

En la interseccién 3 se observa la mayor densidad
de peatones respecto a las intersecciones 1 vy 2,
esto se debe a la presencia de un espacio publico
de permanencia en la misma. El hecho de que la Av.
Morelos se bifurque hace que se presente un vacio en
el espacio central de la interseccién permitiendo a los
peatonescircular porelmismosin mayor complicacion,
logrando funcionalidades semejantes a un espacio
compartido, sin embargo, los pasos peatonales
dibujados en la via también son respetados.

Transporte Publico

La intersecciéon 1 (Av. Toltecas) presenta una alta
densidad de transporte publico en ambas avenidas,
mas especificamente de autobuses y microbuses,
se observan tres paradas distintas de las cuales una
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sola genera conflicto y embotellamiento, debido a
que los transportistas se apoderan de la calzada, el
terminal toma una gran cantidad de espacio para
la permanencia de las UDT's, entre 2 y 3 carriles de
circulacion, dependiendo del bloque horario.

Las paradas de autobuses se ubican en el extremo
norte de la Av. Morelos siendo los carriles mas
cercanos a dicho borde los que presentan mayor
cantidad de flujo de transporte.

En la interseccién 2 (Calle Cuauhtemoc) las paradas
de autobus no representan ningun problema para
el flujo vehicular debido a que se ubican en el carril
utilizado para aparcamiento. El flujo de este modo
en dicha calle es mediano, siendo los taxis los que
tienen mayor presencia.

Debido a que la interseccion 3 (Calle Porfirio Diaz)
se bifurca en la continuacién de la Av. Morelos y la
Av. del Trabajo el flujo de transporte se concentra
en los carriles de los extremos de la Av. Morelos,
presentandose un punto de alta concentracion en la
parada en el lindero de la alameda que da hacia la
Av. del Trabajo siendo ésta la que presenta la mayor
densidad de flujo de este modo, mientras que la Calle
Porfirio Diaz no presenta mucha densidad hasta
pasada la Av. del Trabajo.

Las UDT's en general cargan y descargan pasajeros
en zonas que no son las paradas establecidas,
obstruyendo la via y obligando a los automoviles a
cambiar de carril. Sin embargo, esto no genera mayor
inconveniente en el nivel de servicio.

El transporte publico tipo combi, suele tener
comportamientos mas repentinos y agresivos que los
autobusesy el microbus. Cambian de carril varias veces
y llevan mayor velocidad, lo cual pudiera representar
un riego para la seguridad de los demas usuarios.
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Vehiculos Particulares

El comportamiento de los vehiculos particulares
en la interseccion 1 no presenta irregularidades
de ningun tipo, utilizan los carriles del extremo sur
de la calzada para cruzar hacia la Av. Toltecas y los
centrales para seguir en el curso de la Av. Morelos.
Este mismo comportamiento se puede apreciar en la
Av. Toltecas.

En la interseccidén 2 se puede apreciar que el mayor
flujo de vehiculos particulares se encuentra en la
Calle Cuauhtemoc y en los carriles centrales de la Av.
Morelosy aligual que enlainterseccion 1 los vehiculos
que buscan cruzar de la Av. Morelos se mantienen en
el carril del extremo sur.

La mayor cantidad de flujo vehicularenlainterseccién
3 se concentra en los tres carriles centrales de la Av.
Morelos y la mayor distribucion del mismo se da
hacia la Calle Porfirio Diaz y hacia la Av. del Trabajo.
En la calle Porfirio Diaz el flujo de este modo es
moderado y se densifica mas luego del cruce con la
Av. del Trabajo.

Motocicletas

Las motocicletas son las que presentan un
comportamiento mas libre debido a la facilidad al
momento de maniobrar, al punto de que varios
motociclistas no respetan la direccion del flujo vial,
fendmeno que se presenta en las tres intersecciones
estudiadas, siendo mas frecuenteenla 1y 3.

En la interseccién 1 las motocicletas se cambian de
carrilde manera abrupta, buscando esquivar cualquier
vehiculo que represente un estorbo en su trayectoria,
mientras que en las intersecciones 2 y 3 se mantienen
en los carriles por el cual vienen circulando.
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Bicicletas

Los usuarios de bicicleta buscan mantener una
trayectoria cercana a las banquetas por lo que se
desplazan Unicamente por los carriles de los extremos
de la calzada. Este comportamiento se presenta en las
tres intersecciones estudiadas, con la diferencia de
qgue enlainterseccion 1 los usuarios buscan cruzar por
el paso peatonal debido a la gran densidad vehicular
mientras que en las intersecciones 2 y 3 cruzan
por la avenida sin ningun tipo de inconveniente.
Generalmente se desplazan en contraflujo.

Observaciones generales

1 decada 3motorizados que pasan por lainterseccién
cada 10 minutos, no respetan los sentidos de las vias,
prefieren ir en contraflujo para acortar distancias de
viaje.

Los ciclistas no tienen flujos regulares y por lo general
viajan en contraflujo, se asemeja mas la actividad
del ciclista al comportamiento de un peatdon que al
comportamiento de un motorizado o un automovil.

La Calle Porfirio Diaz aumenta su afluencia con la
instalacion del mercado, pero al mismo tiempo,
agrupa los flujos peatonales que anteriormente se
mostraban mas arbitrarios.

No se observan ciclovias, lo que pudiera ser una
solucién a su comportamiento actual.

Se observa en varias ocasiones como vendedores
ambulantes circulan sobre varios carriles de la calzada
y no sobre las banquetas.

La falta de sefalizaciones en las intersecciones
aproxima el comportamiento de las mismas al de
intersecciones de espacio compartido o Shared
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Space, el cual es un método que desarrollan algunos
planificadores urbanos y que recientemente se
encuentra en una etapa experimental en Europa, que
consiste en la eliminacion de sefializaciones para el
uso intuitivo de las intersecciones. Para poder aplicar
el concepto de Shared Space, se debe ingeniar una
manera de agregar friccion visual en la perspectiva
del conductor. De manera que sienta la necesidad de
disminuir la velocidad y estar alerta, desde antes de
entrar en la interseccion.

Hallazgos

1. TOLTECAS - AV. MORELOS

1.
2.

W

5.

Interseccion con sefializacién;

Se observa la presencia de terminales de transporte
publico;

Autobuses toman hasta 3 carriles para pararse;
Conflicto con vehiculos particulares debido a mal uso
de carriles;

Los peatones utilizan la cebra peatonal;

2. CUAUHTEMOC - AV. MORELOS

1
2.
3.
4
5

Sefializacion vial inexistente;

Interseccion amplia con grandes riesgos peatonales;
Los peatones no alcanzan a cruzar la avenida;
Obstruccion vehicular;

Los peatones utilizan mas la banqueta norte;

13. PORFIRIO DIAZ - AV. MORELOS

1
2
3.
4,
5
6

Todos cruzan por todos lados;

Sefalizacién vial inexistente;

Cuando aparece el mercado los peatones se ordenan;
Los autos se estacionan en ambos lados de la avenida;
Las combis cambian de carril constantemente;

Es necesario reducir la velocidad de los vehiculos;
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Trayectoria de flujos modales Av. Morelos con

Av. Toltecas
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Trayectoria de flujos modales Av. Morelos con
Calle Cuahutémoc
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Trayectoria de flujos modales Av. Morelos con
Calle Porfirio Diaz

( Recomendaciones

1. TOLTECAS - AV. MORELOS

+ Regular y definir espacios para la permanencia del
transporte publico y paradas para permanencia de los

b
-

—\ N
= —_— peatones;
\% \, | * Recortar espacios entre banquetas en los cruces
PN 1 E— .
R CALLE PORFIRIQ DIAZ peatonales;
l * Nota: Los flujos peatonales en la interseccién son

influenciados por las paradas de transporte publico.

2. CUAUHTEMOC - AV. MORELOS

* Incluir sefalizaciones en la interseccibn como
semaforos y pasos de cebra;

I

- 13. PORFIRIO DIAZ - AV. MORELOS

+ Posibilidad de interseccion de espacio compartido;

+ Sedebelograrquelos automdéviles reduzcan velocidad
al aproximarse a los cruces peatonales.

J [ J “ f SIMBOLOGIA:
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Ill. ANALISIS DE TIEMPOS SEMAFORICOS

Revisar los tiempos contemplados en las diferentes fases
semafdéricas y comprender las necesidades que tenga la
interseccion.

Fecha del estudio:
a. martes 15 de mayo

Horario del estudio:
a. 12:00a12:30 hrs

Personal:

a. 1 aforador

Requerimientos al municipio:

a. Apoyo en materia de seguridad
Metodologia:

Se observé que en el tramo de la avenida estudiado
Unicamente existe un semaforo. Por ello, este estudio
se concentrd en la interseccién de Av. Morelos con Av.
Toltecas. Es primordial recalcar que el estudio se elaboré
desde una perspectiva en favor de los peatones. Por ende,
se analiza si el tiempo para los peatones es suficiente
para cruzar la avenida.

Se realizaron 12 muestreos teniendo 6 momentos en
cada avenida, es decir, 6 en avenida Toltecas y 6 en la
avenida Morelos.

La Avenida Morelos en este tramo de la vialidad cuenta con
seis carriles. Uno utilizado por los autobuses de la CDMX,
cuatro con flujo constante, y 1 carril utilizado a modo de
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estacionamiento. Durante el semaforo de Av. Toltecas, el
peatén cuenta con 1 minuto con 4 segundos para cruzar la
avenida Morelos. Se observo que en este tiempo la mayoria
de los peatones cruzaban con de un lado a otro sin correr,
sin embargo, al observar a personas de la tercera edad, el
tiempo de cruce quedaba un pocojusto. También se observé
que 1 minuto con 4 segundos es un tiempo adecuado para
la acumulacion de vehiculos motorizados.

No.
Verde Ambar Rojo Reaccion del conductor observada
1 01:10.5 2.87 46.79
2 01:10.1 2.94 46.95 Vehiculos se adelantan al verde
3 01:10.3 3.01 46.98
4 01:10.9 3.07 46.34 Vehiculos tapan el cruce peatonal
5 01:10.0 2.9 45.94 Vehiculos se adelantan al verde
6 01:10.1 2.99 46.82
Semaforo peatonal dura 1min 4 seg. En luz verde
LaavenidaToltecassecomponeporcincocarriles. Alllegara
lainterseccion se conforman dela siguiente manera: 1 carril
utilizado para una base de microbuses, 3 carriles con flujo
constante y 1 carril utilizado a modo de estacionamiento.
Durante el semaforo de Av. Morelos, el peaton cuenta con
37 segundos para cruzar la avenida. A pesar de contar con
una seccidén mas corta que Av. Morelos, se observé que 37
segundos es muy poco para cruzar de un punto a otro. Se
observé que multiples peatones tuvieron que regresarse
a la banqueta por no tener suficiente tiempo para cruzar.
No.
Verde Ambar Rojo Reaccién del conductor observada
1 39.96 3.06 01:18.1 Vehiculos se adelantan al verde
2 40.06 2.96 01:17.4 Vehiculos dan vuelta a la izquierda en luz roja
3 40.25 3.02 01:17.3 Vehiculos se adelantan al verde
4 39.89 2.99 01:18.0
5 40.12 3.09 01:17.8 Microbuses tapan el cruce peatonal
6 40.39 3.02 01:18.0 Motocilista cruza en luz roja

Semaforo peatonal dura 37 seg. En luz verde
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Recomendaciones:

Se recomienda ajustar los ciclos semaféricos en pro de la
movilidad no motorizada. Actualmente los vehiculos no
representan un flujo pesado, por lo que dotar de mayor
tiempo al peatdn para cruzar la calle es un gesto viable. El
tiempo minimo recomendado para cualquiera de las dos
calles sea minimo de 1 minuto.

V. ANALISIS DE VELOCIDAD INSTANTANEA

Se elabord el estudio de velocidad de vehiculos a lo largo
de la Av. Morelos entre la calle Toltecas y Cuauhtémoc en
un tramo de 133 m de longitud.

Objetivo del estudio:

Promediar la velocidad alcanzada por los vehiculos en
la Av. Morelos. Dentro de los conteos se contabilizaron
motocicletas, = automoviles, = combis, microbuses,
camionetas y camiones de carga, autobuses (transporte
publico).

Fecha del estudio:
a. martes 15 de mayo

Horario del estudio:
a. 11:00a 12:00 hrs.
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Metodologia:

Se establecié fisicamente un punto de inicio y un punto
final con una longitud de 133 metros sobre la avenida
Morelos. Se eligieron a lazar 35 vehiculos y fueron
cronometradosyregistrados. Estas muestras fueron clave
para calcular la velocidad promedio de cada vehiculo.

Como se observa en la siguiente tabla, el vehiculo que
logré tener mayor velocidad fue una motocicleta con
41.82 km/hr, seguido por dos automoviles que llevaron
uno a 38.80 km/hr, otro a 36.38 km/hr y un taxi con 35.65
km/hr. Por su parte, los vehiculos con menor velocidad
fueron un camion de carga 17.85 km/hr, combi 13.30 km/
hr, ciclista 12.49 km/hr.

Se observ6 que algunos microbuses van mas rapido que
el resto, lo cual depende si hace o no parada en sobre la
Avenida. Los microbuses llevan una velocidad promedio
de 22.51 km/hr.

Se observd que no existe un volumen vehicular
abundante, y que en general los traslados se elaboran
en una velocidad lenta. La velocidad promedio en la
avenida es de 28.43 km/hr. Por ende, esta calle cuenta
con una vocacion innegable que favorece a la movilidad
no motorizada. A pesar de ello, es fundamental tomar
en cuenta que en ciertos tramos de la avenida, existen
vehiculos que generan picos de velocidad, como son la
motocicletay el auto, los cuales habria que regular mejor.
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No. Tipo de Vehiculo Distancia (m) [Tiempo (seg) m/seg Velocidad (km/hr)
1 Automovil particular 133.00 20.59 6.46 23.25
2 Automovil particular 133.00 16.95 7.85 28.25
3 Automovil particular 133.00 14.99 8.87 31.94
4 Trailer 133.00 26.38 5.04 18.15
5 Combi 133.00 23.11 5.76 20.72
6 Camioneta de carga 133.00 14.81 8.98 32.33
7 Automovil particular 133.00 14.09 9.44 33.98
8 Motocicleta 133.00 16.85 7.89 28.42
9 Camioén de carga 133.00 26.21 5.07 18.27
10 Camion de transporte 133.00 14.29 9.31 33.51
11 Automovil particular 133.00 13.16 10.11 36.38
12 Taxi 133.00 13.43 9.90 35.65
13 Automovil particular 133.00 18.96 7.01 25.25
14 Automovil particular 133.00 15.34 8.67 31.21
15 Combi 133.00 19.20 6.93 24.94
16 Automovil particular 133.00 15.79 8.42 30.32
17 Microbus 133.00 21.22 6.27 22.56
18 Camioneta de carga 133.00 15.34 8.67 31.21
19 Ciclista 133.00 38.33 3.47 12.49
20 Taxi 133.00 13.40 9.93 35.73
21 Microbus 133.00 23.80 5.59 20.12
22 Autom©vil particular 133.00 15.63 8.51 30.63
23 Motocicleta 133.00 15.59 8.53 30.71
24 Ciclista 133.00 19.88 6.69 24.08
25 Automovil particular 133.00 14.72 9.04 32.53
26 Automovil particular 133.00 12.72 10.46 37.64
27 Automovil particular 133.00 21.32 6.24 22.46
28 Camion de carga 133.00 14.98 8.88 31.96
29 Motocicleta 133.00 11.45 11.62 41.82
30 Combi 133.00 36.01 3.69 13.30
31 Motocicleta 133.00 17.18 7.74 27.87
32 Automovil particular 133.00 12.34 10.78 38.80
33 Combi 133.00 14.83 8.97 32.29
34 Camioneta de carga 133.00 26.82 4.96 17.85
35 Automovil particular 133.00 13.61 9.77 35.18

Promedio de Velocidad (km/hr)
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V. ANALISIS DE ESTACIONAMIENTOS Y ACCESOS
VEHICULARES

Serealizé un levantamiento de la situacion actual en la Av.
Morelos desde la Av. Porfirio Diaz hasta la Av. Toltecas.

Objetivo del estudio:

Identificar las areas dedicadas a estacionamiento publico,
sus caracteristicas y puntos de conflicto, asi como los
accesos a comercios desde la Av. Morelos.

Fecha del estudio:
a. viernes 20 de abril

Horario del estudio:
a. 10:00 a 14:00 hrs

Metodologia:

Se realizaron 5 recorridos de la vialidad, uno por hora,
contabilizando el ndmero de cajones informales de
estacionamiento ocupados en la vialidad.

* Se calcula que en promedio existen 83 vehiculos
estacionados a lo largo de la Av. Morelos desde la
calle Porfirio Diaz hasta la Av. Toltecas;

« Se identificaron hasta 12 vehiculos estacionados en
doble fila (en un lapso de 30 min);

+ Existen 3 cajones exclusivos para taxis en Av. Morelos,
esquina con calle Teotihuacan.

« Se observa que existe una fuerte demanda de
estacionamiento, pues nunca se vieron cajones vacios.

« La falta de estacionamiento formalizado representa
un problema para todos.

« Se identificaron 8 rampas para acceso y salida de
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vehiculos sobre la Av. Morelos.

Se identificaron 2 accesos de entradas y salidas a
estacionamientos publicos que dan directamente
a la interseccion de las calles: Cuauhtémoc con Av.
Morelos y Toltecas con Av. Morelos.

Problematica de la falta de estacionamiento
formalizado por tipo de usuario:

Peatones

Losautomovilesse estacionanenloscruces peatonales
generando conflictos para los peatones en materia de
seguridad vial.

Los camiones hacen su base sobre el cruce peatonal
obstruyendo el libre flujo de los peatones.

Transporte publico

En el tramo de la Av. Morelos entre las calles
Cuauhtémoc y Cuitldhuac, se observd que se genera
una doble fila de microbuses;

Eneltramo delaAv. Morelos entre las calles Cuitlahuac
y Toltecas, se observé doble fila de microbuses;

En el tramo de la Av. Morelos entre las calles Toltecas
y Popocatépetl, se observé triple fila de combis y
microbuses;

Automoviles

En varios tramos de la avenida se observaron dobles
filas, en especial, frente al IMSS Hospital de Gineco
Obstetricia Con UMF 60, frente al jardin de nifios
Jardin de Nifios Agustin Gonzalez Plata, frente a la
tienda de refacciones Casa Parrilla Refacciones entre
calles Porfirio Diaz y Aztecas, en el Foto Estudio Gregor
entre calles Teotihuacany Zahuatlan, en la Taqueria la
Unicay en la tienda Modatelas;
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Lo previamente descrito afecta tanto a otros
automovilistas como a los usuarios de transporte
publico, por representar una constante obstruccion
del flujo vehicular;

Ciclistas

Los ciclistas ven amenazada su integridad pues al no
tener formalizada un espacio de estacionamiento, las
probabilidadesde unaccidente porascensoydescenso
de los vehiculos se incrementan exponencialmente.

Recomendaciones:

Formalizar el estacionamiento publico sobre lavialidad
para evitar que se estacionen en dobles y triples filas.

Construir orejas en las intersecciones para acortar el
cruce peatonal fisicamente

Eliminar los accesos que den directamente a la
interseccion de calles.

Se recomienda que las rampas de acceso y salidas se
acoten al inicio de la banqueta para dejar que la acera
sea continua en donde se concentra el flujo peatonal.
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AV. MORELOS, TLALNEPANTLA DE BAZ, ESTADO DE MEXICO
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SIMBOLOGIA

NOTAS:

- 83 vehiculos estacionados a lo largo de la Av. Morelos

desde Porfirio Diaz hasta Toltecas.

- Hasta 12 vehiculos estacionados en doble fila (en un lapso de 30 min)

- 3 cajones exclusivos para taxis en Av. Morelos, esquina con calle Teotihuacan.

Estacionamiento Unidades de transporte publico

Vehiculo estacionado en doble fila Accesos vehiculares a comercios

10

Accesos vehiculares que cortan la
circulacion en las banguetas

®

Cajon de estacioanmiento Taxi

g Cajones de estacionamiento a 60°
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CRUCE PUBLICO  PRIVADO PEATON CONMERCANCIA  CICLISTA  DISCAPACITADO

Benito Juarez 547 3,183 4,190 82 176 25 19
Porfirio Diaz 498 1,566 2,119 51 71 24 20
Teotihuacan 472 1,545 1,665 8 8 13 20
Cuahutémoc 504 1,459 1,555 46 73 24 19
Toltecas 1068 2,386 1,143 53 98 13 20
0 Mo ko aaait ol

R EEET PR R Total 3089 10,139 | 10,672 240 426 99 98

Si de la tabla anterior se suman los totales de cada
categoria (o marca de clase), se obtiene un tamafio de
universo conocido de 24,763 personas.

Con el universo conocido, se procede a calcular el tamafio
de la muestra para universos finitos cuando se hace
inferencia acerca de una proporcion:

ne— NianPq
(N=-Ds" +z__,.pq9
Fig. X Mapa de zona de levantamiento de encuestas. Donde
n-tamafio delamuestraconinferenciade una proporcion
dada

N - tamafio del universo finito

z - Varianza en funcién de la seguridad requerida de la
muestra (area bajo la curva de Gauss)

p - Proporcion esperada

g - Complemento de la proporcion esperada

€ - Error permisible (precision)

VI. ENCUESTA DE MOVILIDAD

Se determiné por el cliente el area de estudio como la
avenida Morelos, situada en el centro de Tlalnepantla,
desde su cruce con Iztaccihuatl hasta la calle Porfirio Diaz
(aproximadamente 500 m).

Al realizar distintas opciones de precision y error

Objetivo del estudio: esperados, se obtuvo el siguiente resultado:

Conocer la vocacién de calle y percepcion ciudadana
sobre la Av. Morelos.

) 99% 5% 649
Metodologia 95% 5% 379
Dada la zona de estudio, se determina el universo 90% 5% 267
conocido y posteriormente se calc.ulq la distribucién de 80% 6% 114
las marcas de clase o grupos objetivo de la encuesta

como la proporcién presente de dichos grupos en la zona
de estudio.

Para ello se realiz6 un levantamiento de informacion
respecto a los aforos de transito flotante en la zona.

Siendolamuestrade 114 encuestas, se procedié a determinar
el reparto proporcional, utilizando la relacién proporcional
para cada marca de clase de la muestra:

N

n=—n

" N
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ni - Tamafo de la proporcion del total de la muestra para
cada marca de clase conocida

N - Numero de elementos del universo conocido

Ni - NUmero de elementos de la clase iésima

n - Tamafno de la muestra seleccionada

Realizando los calculos para la muestra seleccionada
de 114 encuestas, se obtuvo el tamafio proporcional de
cada marca de clase para el levantamiento de campo,
quedando como criterio de seleccion estas marcas,
conforme se indica en la tabla siguiente:

Tamafo de las proporciones para cada marca de clase en
cada cruce seleccionado:

CRUCE PUBLICO  PRIVADO PEATON CON MERCANCIA  CICLISTA ~ DISCAPACITADO
Benito Juarez 2.65 15.42 20.30 0.40 0.85 0.12 0.09
Porfirio Diaz 2.41 7.59 10.27 0.25 0.34 0.12 0.10
Teotihuacan 2.29 7.49 8.07 0.04 0.04 0.06 0.10
Cuahutémoc 2.44 7.07 7.54 0.22 0.35 0.12 0.09
Toltecas 5.18 11.56 5.54 0.26 0.47 0.06 0.10

Como puede apreciarse, los resultados representan
en algunos casos, un tamafio fraccionario y menor a la
unidad, lo que indicaria que no se requiere hacer una
encuesta en aquellos valores menores de 0.50, por lo que
no se requieren encuestas en las clases “Discapacitado” y
“Locales”, porlo que se procede arealizar la aproximacién
a valores enteros, integrando como la suma de estos
valores aquellos donde sean menores a 0.50 para obtener
launidad y realizar la encuesta en el cruce de mayor valor,
siendo BenitoJuarez el seleccionado para Discapacitadoy
Porfirio Diaz para Locales, quedando el total de encuestas
gue deben levantarse del modo siguiente:
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CRUCE PUBLICO PRIVADO PEATON CON MERCANCIA  CICLISTA  DISCAPACITADO
Benito Juarez 2 15 20 1 1 1 0
Porfirio Diaz 2 7 10 0 0 0 1
Teotihuacan 2 7 8 0 0 0 0
Cuahutémoc 2 7 7 0 0 0 0
Toltecas 5 11 5 0 0 0 0
Total 13 47 50 1 1 1 1
El lector a modo de comprobacion podra verificar que el
total de encuestas levantadas es 114
1. Edad
&
5 (4 B.sce B, 5 (4.3% s Mo 583%)
4 (4 (3/4%) 4 (3.4%) A4 (41(3/4%) 4(34
3026 %) 3 (2.6% 3 (2.6%) N2.6%;
- -~ )
2l 2(1.7%) 2(1.7%) 21(2 2001792 (1.7%) 2 798 2001.7%)
2 N : | =« B =g ¥ | = B - .
1. 0:0%) W1J(0.9%;1J(0.17(:1. (D:S1#(0.£17(1. (0:9%1[(0.9%) 1(0.€1%(0.514(1.(0:9%) 11(0.9%)
0
z 0 25 3 35 39 44 48 53 58 62
2. Sexo 3. Ocupacion 4. Actividad por la que
Viene a av. morelos
18.8%
47%

Mujer @ Hombre

.

@ Trabajo @ Acceso a transporte
® Trabaja @ No Trabaja @ Diversion @IMSS
: ® Escuela @ Reparto mercancias
® Estudia Hogar Comercio Otro
Ahi vive
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5. Principal destino en Av. Morelos

6. ;Cuantas veces a la semana acude a Av. Morelos y en que qué horarios?

Il Vadrugada(3a6hrs) [l Mafana (6a10hrs) [ Medio Dia (10 a 12 hrs) Tarde (14a19 hrs) [ Noche (19 a Shrs)
25

20

15

10

5
0

7. ;:Desde hace cuanto acude a av. morelos? 8. ;En qué modo de transporte llega a
Av. morelos?

@ Més de 10 afios

® 10 afios ® Apie ® Automévil

® 5 afios @ Bicicleta Trans. de Carga
3 afios @ Motocicleta

@ Recientemente @ Transporte Publico
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9. Dependiendo del modo de transporte que utiliza principalmente para llegar a
Av. Morelos, asigne un valor de 1 a 5 donde 1 es lo Mejor y 5 lo Peor

50 36.8%

40

27.4%

30
20

PAVIMENTOS 0

40
30

20

10 6%
ALUMBRADO 0
LIMPIEZA

* 57.4%
SEGURIDAD

j‘; 12.8%
CRUCEROS i

SEMAFOROS
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10. ;Cuanto tiempo utilizaestaciona- 11. ;Cuanto paga de estacionamiento
miento? por hora?

@®0a2hrs @ 6a8hrs
®2a4hrs @ +8hrs ® Nada @ $21-40
® 4a6hrs ® $0-20 © +$41

12. Responda con la primera palabra que le venga a la mente cuando le mencione
cada tipo de transporte en Av. Morelos

AUTOMOVIL

MOTO

TAXI

BICICLETA

CAMINAR
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77 200, %= Sp\ U,
2 2. S YY)
2 e WX
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ey, 7/ o 1000 g
$ %&%%'&§QE @Z%%r ﬂﬁﬂ orte
% 20 J 7\
TAXI COLECTIVO IR ATIIN) 4@.@»“ 3
K/ ”@%kﬁ .;ﬁ‘“ﬁ %4, @ -,
I QW% - g,
“ @OV Q ‘o, VA g0
t’““ % m\k s ¢I " h
e *;é:;:c Iectiv &
v e

13. ;Sabe usar bicicleta?  14. ;Tiene bicicleta?

43.6%
78.6%
i N

@ Si @ No ®Si @ No

15. ;realiza cargas/
descargas en av.
morelos?

8.5%

® Si @ No

16. Indique los dias de la semana en que realiza cargas/descargas sobre Av.

Morelos

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sabado

Domingo

10
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17. Por favor mencione los horarios en los que normalmente realiza carga /
descarga en Av. Morelos (pregunta abierta)

1. 07:00a10:00

2. enlamafana

3. 9:00 a 14:00

4, todo el dia

5. de 3:00 a 5:00 p.m.

6. 15:00 a19:00

7. 10:00y 16:00

8. entre7y9entresemanay 10y 12 domingos
9. 16:00

10. de 7:00 a 18:00

18. ;Cuales son las necesidades para llevar a cabo la carga/descarga en Av. Morelos?

Area establecida de
cargay descarga

Rampas

Banquetas sin
obstaculos

Horarios establecidos

19. Por favor indique ;Cual es desde su punto de vista el problema principal a
resolver en Av. Morelos?



66

MANUAL PARA LA ELABORACION DEL PROYECTO DE URBANISMO TACTICO

Aplicaciéon en campo

El levantamiento de las encuestas se realiz6 los dias
martes 15 y miércoles 16 de Mayo entre las 7:00 y las
21:00 horas. El primer dia completamos 75 encuestas y
el segundo terminamos las 39 restantes en los puntos y
cantidades establecidas en la tabla siguiente.

CRUCE PUBLICO PRIVADO PEATON CON MERCANCIA  CICLISTA  DISCAPACITADO
Benito Juarez 2 15 20 1 1 1 0
Porfirio Diaz 2 7 10 0 0 0 1
Teotihuacan 2 7 8 0 0 0 0
Cuahutémoc 2 7 7 0 0 0 0
Toltecas 5 11 5 0 0 0 0
Total (114) 13 47 50 1 1 1 1

Se puede comprobar con la tabla de la seccidon
metodologia, que se levantaron las encuestas conforme
se plantearon en dicha seccién, dando como resultado
un 100% de efectividad de levantamiento.

En términos generales la gente contestd la encuesta con
buena disposicidon, sin embargo algunas personas que
conocen el proyecto parala Av. Morelos no presentaron la
misma actitud, manifestandose inconformes pues temen
que al ampliarse las banquetas las invadan ambulantes.

Las personas que viven, trabajan o tienen negocios
cercanos a la Av. Morelos en su mayoria hicieron
hincapié en el problema de seguridad, informandonos
qgue transeuntes y la mayoria de los negocios han sido
victimas de asaltos, algunos inclusive comentaron que
si bien la Av. Morelos tiene buena iluminacion, las calles
que hacen esquina con dicha avenida y las calles de los
alrededores no tienen buena iluminacién y son proclives
a presentar una alta incidencia de asaltos y robos.
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En segundo lugar y con mucho menor frecuencia nos
comentaron el problema de vialidad por falta de orden
en zonas de estacionamiento y obstrucciones por el
transporte publico.

La mayoria de las personas entrevistadas entendieron
sin ningun problema las preguntas de la encuesta a
excepcion de la pregunta 12, donde fue necesario poner
ejemplos diferentes a los medios de transporte incluidos
para evitar inducir la respuesta, sin embargo en algunos
pocos casos fue imposible que entendieran lo que les
pediamos y esto se reflejé en sus respuestas.
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Estandar DOT

Evaluacion y recomendaciones para la Avenida
Morelos, Tlalnepantla, Estado de México

El Instituto de Politicas para el Transporte y el Desarrollo
(ITDP, por sus siglas en inglés) ha construido el Estandar
DOT, junto con otras organizaciones especializadas
y expertos internacionales, como una herramienta
para evaluar desarrollos y el entorno de estaciones de
transporte masivo, en funcion de su sostenibilidad vy
su integracion con opciones de movilidad urbana. El
Desarrollo Orientado al Transporte (DOT) implica una
cuidadosa planeacién y disefio de los usos del suelo y el
espacio construido para promover, facilitar y priorizar, no
solamente el uso del transporte publico, sino también el
caminar y el uso de la bicicleta. A través de un disefio
cuidadoso, el DOT consiste en proyectos urbanos
holisticos que integran el uso del suelo, al espacio publico,
y a la infraestructura de movilidad, creando vecindarios
compactos y de calidad que hacen posible una vida
urbana activa, sostenible y equitativa. (ITDP, 2017)

Este instrumento puede ser de gran utilidad en la
evaluacion de una variedad de proyectos urbanos, como
un desarrollo inmobiliario en especifico, o intervenciones
en areas urbanas que involucren varias manzanas,
basandose en mejores practicas internacionales e
investigacion empirica entre la relacién de la forma
urbanay el comportamiento de viaje de las personas.

En este sentido, se realizé una evaluacién de la Avenida
Morelos en Tlalnepantla, en el tramo que va de las
calles Toltecas a Porfirio Diaz, aplicando la aplicando la
metodologia que contempla el Estdndar DOT, buscando
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determinar dos cuestiones principalmente: qué tan
alineada estd la calle actualmente con una vision de
sostenibilidad y movilidad activa, y qué elementos se
podrian mejorar a través de una intervencién en el disefio
de la via.

|. EL ESTANDAR DOT (ITDP, 2017)

En primer lugar, el Estandar DOT es un resumen
condensado de politicas disefiado para cuantificar y
evaluar diversas dimensiones clave para generar una
planeacién urbana que pueda mejorar la calidad de vida
en nuestras ciudades en el corto, mediano y largo plazo.
El ITDP ha agrupado estas dimensiones alrededor de
8 principios, denominados “Los principios para la vida
urbana”, responden a objetivos de desempefio. Estos
8 principios, con sus 25 objetivos concretos son los
siguientes:

1. CAMINAR: Desarrollar colonias que promuevan los
traslados a pie.

* Objetivo A. La red peatonal es segura, completa y
accesible para todos;

* Objetivo B. El entorno peatonal es activo y vibrante;

+ Objetivo C. Elentorno peatonal es templadoy cémodo;

2. PEDALEAR: Priorizar las redes de movilidad no
motorizada.

« Objetivo A. La red ciclista es segura y completa;
* Objetivo B. El espacio para estacionar y almacenar
bicicletas es amplio y seguro;

3. CONECTAR: Crear redes de calles y rutas densas.

+ Objetivo A. Las rutas peatonales y ciclistas son cortas,
directas y variadas;

« Objetivo B. Las rutas peatonales y ciclistas son mas
cortas que las rutas para automoviles;

4. TRANSPORTAR: Ubicar el desarrollo cerca de una red
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de transporte publico de alta calidad.

+ Objetivo A. El transporte publico de alta calidad es
accesible a pie. (Requisito DOT);

5. MEZCLAR: Planear demografias, usos e ingresos mixtos.

+ Objetivo A. Existen oportunidades y servicios a una
distancia corta a pie de donde vive y trabaja la gente.
El espacio publico esta activo durante varias horas;

+ Objetivo B. Existenresidentes de distintas demografias
y rangos de ingresos;

6. DENSIFICAR: Optimizar la densidad e igualar la
capacidad de transporte.

+ Objetivo A. Las densidades residenciales y laborales
altas poseen transporte de buena calidad, servicios
locales y actividades en el espacio publico;

7. COMPACTAR: Crear regiones con tiempos de traslado
cortos.

+ Objetivo A. El desarrollo se encuentra en o junto a un
area urbana existente;
+ Objetivo B. Viajar por la ciudad es facil y conveniente;

8. CAMBIAR: Aumentar la movilidad regulando el uso de
las vias y estacionamientos.

+ Objetivo A. El espacio ocupado por automoviles es
reducido al minimo;

El Estandar DOT distribuye 100 puntos a lo largo de
estos 25 indicadores cuantitativos, en una distribucion
que refleja el nivel de impacto de cada elemento en
la creacién de un DOT inclusivo. Los indicadores son
cuantitativos y basados en datos empiricos en lo maximo
posible. Finalmente, esta herramienta incluye un sistema
de reconocimiento segun el apego a estos objetivos. A
continuacion se describe la evaluacion para el estado
actualdelaAv. Morelos, yseincluyenlasrecomendaciones
que emanan de la aplicacion del Estandar DOT.
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1. Caminar
100%

8. Cambiar
75%
50%,

5%

0%
7. Compactar

6. Densificar

5. MEZCLAR

Grdfica 1. Resultados de la evaluacion.

Objetivo del estudio:

Conocer las areas de mejora de la Av. Morelos desde el
punto de vista del Estandar DOT.

Resultados de la evaluacion:

Los resultados de la evaluacion de la Av. Morelos por
cada principio se resumen en la Grafica 1. Como se puede
observar, el tramo evaluado tiene caracteristicas que le
otorgan un buen puntaje en algunos
principios clave, pero el desempefio
2. Pedalear es bajo en otros. Resalta que la zona
un muy buen acceso al transporte
masivo, gracias a la presencia de
la estacion del Tren Suburbano,
también se encuentra en una zona
compacta y bien estructurada de
Tlalnepantla, donde existe una
concentracion importante de
comercios e instituciones que le dan
vida durante el diay proveen acceso a
bienes y servicios a los habitantes del
municipio.

3. Conectar

4. Transportar

Por otro lado, varios indicadores
evaluados muestran que actualmente la avenida esta
orientada primordialmente al uso del automovil y no
se prioriza la movilidad activa. Por ejemplo, el principio
“pedalear” no lograra obtener puntos dado que no existe
una infraestructura ciclista. La infraestructura peatonal, a
pesar existir, no cumple con los criterios de accesibilidad
universal, particularmente los crucesy las intersecciones.
Otro elemento preocupante es que se dedica una gran
cantidad de espacio disponible al estacionamiento dentro
y fuera de la via publica, que podria dedicarse a otros
usos. La evaluacion por indicador se incluye en la Tabla
1. En general, se puede observar que el resultado de la
evaluacionindica que la zona evaluada no califica para ser
considerada un DOT y sus aciertos no se ven capitalizados
en una mejor experiencia para sus habitantes y visitantes.



72 MANUAL PARA LA ELABORACION DEL PROYECTO DE URBANISMO TACTICO AV. MORELOS, TLALNEPANTLA DE BAZ, ESTADO DE MEXICO 73

PRINCIPIO  PUNTOS MAX.  PUNTAJE ACTUAL NOTAS PRINCIPIO  PUNTOSMAX.  PUNTAJE ACTUAL NOTAS
CAMINAR DENSIFICAR
2 0 E)r:'aSt:iﬂabézqﬁjzzsazlfgﬁ,?;;baanEtaS que no permiten que circule 8 8 La Av. Morelos esta en una zona urbana bien estructurada
3 0 Al menos el 25% de los cruces no esta adaptado a la accesibilidad 5 5 El paradero ofrece conectividad frecuente a una gran cantidad de
universal en todas las direcciones. destinos.
Existen numerosos comercios que activan las fachadas y hacen
6 6 atractiva la avenida. 10 10
Existe un promedio mayor a 5 comercios por cada 100 metros de
2 2 fachada, lo que le da permeabilidad a las cuadras. CAMBIAR
1 0 Al menos el 25% de las cuadras no cuenta con un arbolado o ) )
proteccion de los elementos. 8 2 Un porcentaje alto de metros cuadrados construidos a lo largo del
15 0 corredor se usa para estacionamiento.
Existen 2 0 menos accesos vehiculares por cada 100 metros de
1 1
PEDALEAR fachada.
2 0 La calle no ofrece seguridad para ciclistas de todas las edades. El 30% de las vias aledafias de destina a estacionamiento.
1 0 No existen estacionamientos para bicicletas en la parada de
autobuses.
1 0 No se observan estacionamientos en los edificios TOTAL 100 El limite para obtener bronce es 56 puntos
1 0 Los edificios no estan disefiados para permitir el acceso de bicicletas.
5 0
CONECTAR Recomendaciones de mejora
10 4 El 90% de las cuadras mide menos de 170 m, lo que que la reticula sea Como resultado de esta
caminable. 1. Caminar evaluacion ~ han  emanado
5 0 Existe el mismo nimero de conexiones para peatones que para autos. 100% propuestas especificas que

15 4 8. Cambiar 2. Pedalear fortalecerian la visién de DOT en

TRANSPORTAR la Av. Morelo;, principalmen:ce
enfocados a mejoras en el disefio

REQUERIDO El tren suburbano se encuentra a menos de 1000 metros urbano e infraestructura peatonal

MEZCLAR y cjc!ista. Como se observa en la

- , , 5 . - 7. Compactar 3 conectar @rafica 2, que visualizalas mejoras

) 4 ez ?::fhtclaerzea;os:s mixtos, pero la proporcién de comercio y servicios posibles al puntaje gracias a una

3 3 La zona estd muy bien servida de servicios y destinos con valor interven_cién en el disefio de la via,

urbano. adecuaciones puntuales podrian

%
50%
5%
0%
\/

1 1 La plaza de la Alameda y el parque Morelos estan sobre la avenida. tener un efecto importa nte. La
) 3 (I;ZY;v:ﬁzg;?eilr;np%Tiigﬁi: de Tlalnepantla se encuentra por debajo creacion de una red peatona|
. y : 6. Densificar 4. Transportar con accesibilidad universal, por
3 3 No se observa un fenémeno de expulsion de los habitantes actuales. o MEZCLAR ejemplo, o infraestructura cicIista,
2 2 Ia_;cr)r:lyorl’a de los negocios han existido en la zona desde hace varios podrl'an llevar a la zona a tener
25 19 ACTUAL POSIBLE el puntaje necesario para ser
T considerada un “DOT Bronce”.
Grdfica 2. Resumen de Desempefio por H o Aifi~i Hp

v 7 La avenida tiene una importante concentracién de trabajos, gracias a Prinf;ipio P Debld.o ala natu.raleza del proyec.to,.se'rla dificil a,,ntICIpar U,I',1
los comercios e instituciones como el hospital. cambio sustancial en algunos principios, como conectar”,
8 2 La densidad residencial estd por debajo de otras zonas similares en mezclar, o densificar, pues no se contempla un cambio
Tlalnepantla. normativo o de uso de suelo. Las recomendaciones por

15 ? principio se incluyen en la Tabla 2.
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CAMINAR

1.A1
1.A.2
1.B.1
1.B.2
1.CA1
Total

PEDALEAR

2.A1

2.B.1

2.B.2

2.B.3
Total

CONECTAR
3.A1
3.B.1
Total

TRANSPORTAR
4.A1

MEZCLAR

5.A.1

5.A.2
5.A.3
5.B.1
5.B.2
5.B.3
Total

DENSIFICAR

6.A.1
6.A.2

Total
COMPACTAR
7.A1

7.B.1
Total

CAMBIAR

8.A.1
8.A.2

8.A1

Total
TOTAL

MANUAL PARA LA ELABORACION DEL PROYECTO DE URBANISMO TACTICO

Trabajar con autoridades y comunidad para mejorar banquetas y quitar bloqueos.

Trabajar con autoridades y comunidad para que los cruces tengan accesibilidad universal.

Se obtuvo puntaje maximo
Se obtuvo puntaje maximo

Plantar arboles en dreas donde no existen actualmente.

Incluir infraestructura para bicicletas, como una ciclovia segregada
Incluir un estacionamiento para bicicletas en las estaciones de transporte, como el
paradero.

Fomentar la posibilidad de acceder en bicicleta facilmente a los edificios, aunque este
elemento va mas alld de un proyecto de mejora vial.

Los edificios no estan disefiados para permitir el acceso de bicicletas.

Se considera dificil modificar la estructura de las cuadras.

El proyecto de peatonalizar un segmento de Av. Porfirio Diaz aumentaria la priorizacion

al peaton.

Se cumple con el criterio de proximidad al transporte masivo.

Fomentar la construccion de vivienda en la avenida, para complementar el comercio.
Fuera del alcance del proyecto.

Se obtuvo puntaje maximo
Se obtuvo puntaje maximo
Se obtuvo puntaje maximo
Se obtuvo puntaje maximo

Se obtuvo puntaje maximo

Se obtuvo puntaje maximo

Fomentar la construccion de vivienda en la avenida, para darle vida cuando el
comercio esta cerrado. Sin embargo, este elemento esta fuera del proyecto de mejora
de la via.

Se obtuvo puntaje maximo

Se obtuvo puntaje maximo

El estacionamiento fuera de via publica se encuentra fuera de un proyecto de mejora vial.
Se obtuvo puntaje maximo

Si se lograran reducir en 10% el drea que puede ser usada para este fin, se obtendrian 3
puntos adicionales.

Av. Morelos podria convertirse en un DOT Bronce

- N O W Ww

10
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Conclusion:

Los resultados de la aplicacién del Estandar DOT indican
que la Av. Morelos, en su estado actual, estda muy bien
alineada hacia ciertos principios clave, pero en otros
existen areas importantes que podrian mejorarse. La
zona cuenta con cualidades de alto valor urbano, como
una excelente ubicacion, buena estructura urbana, y
acceso a una gran variedad de servicios, aunque no se ha
explotado su potencial debido a una fuerte orientacion al
uso del automdvil. La evaluacién también indica que una
intervencién en el disefio vial y la infraestructura para
la movilidad activa, como la propuesta por el “Proyecto
urbanismo tactico para la reduccién de emisiones
contaminantes en la Av. Morelos”, podria impactar
significativamente la alineacién de esta avenida con los
principios DOT y contribuir a convertirla en un lugar
caminable, agradable y accesible para todos, ademas
de contribuir a conseguir objetivos ambientales como la
reduccion en las emisiones de gases contaminantes que
son producto del uso de vehiculos motorizados.
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lugar, en los sectores de planificacion y la planificacion
urbana, lo que permite a los ciudadanos expresar sus
puntos de vista sobre los proyectos a fin de lograr un
consenso y gobernanza en el mejor de los casos.

La participacion ciudadana en los proyectos urbanos se
presenta como:

* Unanecesidad para el buen progreso de los proyectos
por parte de una apropiacion de los habitantes;

Una solucién para la desconexion de los ciudadanos
mediante la re asociacion de la poblacion a proyectos
politicos;

Un proceso de legitimacién democratica que respalde
la decision institucional;

Un enfoque para controlar el gasto publico mediante
el ajuste del proyecto a las necesidades reales de la
poblacion;

Antecedentes:

Enun primerinstante, el taller ciudadano se conceptualizd

' como un Guateque Urbano, el cual es una accion de
corto plazo que busca generar un cambio de largo plazo
al invitar a los vecinos a compartir una comida en la calle
para informar y debatir sobre aspectos integrales que
podrian influir positivamente en la calidad de vida de las
personas de dicha calle.

El equipo de Urbanistica recibi6é capacitacion para llevar
a cabo la intervencién a cargo de Javier Vergara, lider de
Ciudad Emergente. Sin embargo, debido a la complejidad
social, al debate politico interno del ayuntamiento y al
corto tiempo de la colaboracion del presente proyecto, se
acordd un cambio de estrategia social. Dicha estrategia
fue la de desarrollar un taller ciudadano abierto el cual
recolectaria, en un espacio neutral, las percepciones
sobre la condicion actual del municipio de Tlalnepantla.
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Invitacién al taller de participacion
ciudadana 1;Cémo te quiero Tlalne;?
Fuente: Elaboracién propia.

IDENTIFICADOR DE CONFLICTOS
¢COMO ME MUEVO ENTLANE?
MURAL "EL TLANE QUE QUIERD®
ARBOL DE IDEAS "M TLANE IDEAL*
RADIO BOCINA "HABLEMOS DE CIUDAD®
LA COMBINUESTRA DE CADA DIA
PROYECCION MEMORIAS DEL MUNCIPIO
EXPOSICION: TLALNEPANTLA ENEL TIEMPO
ENCUESTADORES
SINFONIGA DE TLALNEPANTLA
ONDE ESTAMOS? DATOS DE CALIDAD DE VIDA

Descripcion del taller:

Es bajo este marco conceptual de la participacién
ciudadana que se sustenta el desarrollo de un taller en
la zona de estudio, el cual tuvo como objeto recabar
informacion pertinente que abonara a afinar el nuevo
disefio urbano de la avenida Morelos y su entorno
inmediato.

El taller se llevé a cabo el dia 17 de mayo en el “parque de
la Diana” en el centro de la ciudad de Tlalnepantla en un
horario de 10:00 hrs a 17:00hrs.

Duranteeldesarrollodeltallersecontd conlaparticipaciéon
activa de aproximadamente 300 personas en los
diferentes ejercicios montados para recabar las opiniones
y percepciones de la ciudadania con respecto a las calles
y los espacios publicos en la ciudad de Tlalnepantla, esto
sin considerar las personas que no quisieron manifestar
abiertamente su opinién en los diferentes ejercicios o
que tuvieron exposicion a las actividades en las cuales no
se llevd un registro especifico de los participantes como
la elaboracién del mural, la radio bocina, la exposicion
fotografica o la presentacion del cronista de la ciudad por
mencionar algunas.
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Asi mismo se conto con la colaboracién de las siguientes
dependencias de gobierno:

. Presidencia Municipal

. Asesores de Presidencia

. Medio Ambiente

. Desarrollo Econémico

. Instituto de la Juventud

. Instituto Municipal de Culturay las Artes
. Servicios Urbanos

. Servicios Generales

. Imagen Institucional

. Departamento de Comunicacién
. Archivo Historico del Municipio

Objetivo del taller:
Los objetivos del taller fueron los siguientes:

. Generar condiciones necesarias para integrar a
los vecinos, locatarios, usuarios y ciudadanos en general
como expertos en el proceso de diagndstico y disefio.

. Construir un objeto plastico-grafico que permita
la integracion del proceso de disefio y de lugar a la
apropiacion del espacio colectivo.

. Detonar una dinamica colaborativa que sea
constructivas desde la identificacion de problematicas y
conflictos, asi como hacer visibles aspectos positivos de
la sociedad, calles y espacios publicos de Tlalnepantla.

Actividades:

Durante del desarrollo del taller se llevaron a cabo 11
actividades, las cuales se enlistan a continuacion:

A1. Identificador de conflictos

A2. ;Como me muevo en Tlalne?
A3. Arbol de Ideas “Mi Tlalne ideal”
A4. Mural, El Tlalne que quiero
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Distribucion de las actividades realizadas
en el taller j;Cémo te quiero Tlalne?!

“{1} Identificador de conflictos

2} (Como me mueva en Tlalne?

Mural: El tlalne que quiero,
Arbol de ideas:"Mi Tlalne ideal”
"Hablemos de ciudad” Radio Bocina

6: Lacombinuestra de cada dia
:":" Proyeccion de memaorias del municipic
: Exposicion: Tlalnepantla en el tiempo
X Aplicacién de Encuestadares
Sinfdnica de Tlalnepantla

H 1 iDénde estamos? Datos de calidad de
vida (infografias)

A5. “Hablemos de ciudad” Radio Bocina - La chismosita
A6. La combi nuestra de cada dia

A7. Proyecciéon de memorias del municipio

A8. Exposicién: Tlalnepantla en el tiempo

A9. Aplicacion de encuestas

A10. Sinfénica de Tlalnepantla

A11. ;Dénde estamos? Datos de calidad de vida
(Infografias)

Las actividades se desarrollaron en diferentes zonas del
“parque de la Diana”, y en diferentes horarios a lo largo
del dia, el siguiente grafico muestra la ubicacion donde se
realizaron dichas actividades. A continuacion, se presenta
una descripcidon detallada de cada una de las actividades
realizadas a lo largo del taller.
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Dindmica participativa “Identificador de
Conflictos” Imagen: Luz Montero.

A1.IDENTIFICADORDECONFLICTOS

Descripcién:

Es un espacio abierto en el cual los vecinos y usuarios
del espacio publico pueden plasmar sus inquietudes
y nombrar aquellas cosas que les molestan en su viaje
cotidiano. Es un espacio de libertad para la construccion
de un imaginario colectivo abierto a todos.

¢Cudl es la dinamica? Los participantes escriben en un
“post-its” los principales problemas que encuentran
al transitar las calles y/o al utilizar un espacio publico
del municipio, posteriormente se pega el papel en una
mampara donde se acumulan las diferentes opiniones
de todas las participaciones.

Una vez que se cuenta con la participacion de todos los
usuarios, se agrupan los “postits” por tematicas como
seguridad, espacio publico, etc. Posteriormente se
clasifican y generan porcentajes por tematica, lo cual
arroja informacion precisa que abona al proceso de
disefio.

Objetivo de la actividad:

Como el nombre de la actividad lo expresa, el objetivo es
identificar las principales problematicas que experimentan

los usuarios del espacio publico en el municipio de
Tlalnepantla.
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Una vez procesadas todas las aportaciones de los
participantes se logro clasificar las problematicas en 10
categorias claramente definidas, las cuales se presentan
a continuacion:

Inseguridad / delincuencia

Acoso / violencia de género

Comercio informal

Desempleo / pobreza

Malas condiciones del espacio publico
Corrupcién

Malas condiciones de transporte publico
No reportaron reconocer problemas
Trafico

0. Indiferencia

SWONOULAWN =

Asi mismo se cuantificaron las aportaciones para saber la

Grdfica correspondiente a los resultados : sas , .y
del ejercicio do identificacién de confictos prevalencia de las problematicas segun la opinién de los

Fuente: Elaboracién propia.

Desempleo/Pobreza

Comercio Informal

Acoso/Violencia
de género

participantes, resultando lo siguiente:

Corrupcion
Indiferencia
Malas condiciones
del espacio publico
0 / Trafico
22% e gy
0
8% 1%

Inseguridad/Delicuencia .
Malas condiciones

del transporte
conocer problemas  publico

Otros
— £ 2%
44% J W
No reportaron
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Dindmica participativa “Identificador de
Conflictos” Imagen: Luz Montero.

Es evidente que los participantes en el
ejercicio consideran que lainseguridady la
delincuencia son problemas muy latentes
en las calles y los espacios publicos de
la ciudad de Tlalnepantla, siendo este
el problema mas mencionado durante
el desarrollo del ejercicio alcanzando
hasta un 48% de las participaciones. Es
sumamente importante considerar dicha
problematica en el disefio de las calles y
espacios publicos en la ciudad, puesto
qgue esta tiene una incidencia directa en
la calidad de vida de los habitantes y los
usuarios de las calles y espacios publicos
de Tlalnepantla.

El  segundo conflicto mayormente
identificado  por los  participantes
corresponde a las malas condiciones del
espacio publico y las calles en general en
todo el territorio municipal, el porcentaje
correspondiente a dicha problematica
asciende al 22% de las menciones, lo cual
evidencia que las autoridades municipales
deben de poner un énfasis especial en
la gestion de los espacios publicos de
Tlalnepantla.

Un ocho por ciento de las menciones de
los participantes sefiala que la proliferacién del comercio
informal es un problema que les afecta de diversas
maneras siendo en la perspectiva de la seguridad vial
donde mas impacto tiene en su vida cotidiana debido a
que en muchas ocasiones este tipo de comercio invade
las aceras y en algunas ocasiones o zonas los carriles
de circulacion, por lo que los peatones que circulan en
estas vialidades del municipio, tienen que caminar por
el arroyo vial lo cual los expone de manera significativa a
sufrir un incidente vial .
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Dinémica participativa “Identificador de
Conflictos” Imagen: Luz Montero.

El 6% de las problematicas expuestas expresan que
existen en las calles y espacios publicos de Tlalnepantla
problemas graves relacionados con el acoso y la violencia
de genero. Esto es sumamente importante puesto
que en el ambito de la seguridad publica es un campo
interesante en relacion con el género debido a que los
cuerpos de hombres y de mujeres estan expuestos a
violencias distintas y que, por lo tanto, requieren de
estrategias diferentes para atacarse. El disefio de las
calles y espacios publicos en el municipio de Tlalnepantla
no pude dejar de lado estos aspectos si realmente quiere
atacar de frente dichas problematicas.

Resalta también que el 6% de las problematicas
identificadas por los participantes, estan relacionadas
con la corrupcion y su impacto en la vida cotidiana de las
personas las personas manifiestan haber sido victimas
de extorsiones, multas injustas, robos, etc por parte
de funcionarios publicos siendo mencionados en mas
ocasiones los cuerpos policiacos.

El desempleo y la pobreza son también mencionados
en un 4% de las participaciones, asi como los problemas
de transito y trafico vehicular el cual se menciona en un
mismo porcentaje.

Por ultimo, solamente un 2% de las participaciones
expresan no observar ni vivir ningun problema en el
municipio.
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Dindmica participativa “¢Cémo me muevo = £
en Tlalnepantla?” Imagen: Luz Montero Az 6 c U M U M E M U EVU E N TLALN E?
u u

Descripcioén:

.

El indicador de reparto modal del trafico, muestra
qué tipos de transporte utiliza mayoritariamente la
ciudadania y su proporcion con respecto al niumero total
de desplazamientos.

La distribucion de los viajes segun los modos de transporte
enelareaurbanaesunindicador de la calidad de la movilidad
y tiene una clara relacién, entre otros, con los niveles de
contaminaciéon atmosférica, al ser el trafico una de las
principales causas de la mala calidad del aire en las ciudades.

De acuerdo con la informacion existente sobre el uso
del transporte publico y privado, o de los recorridos
efectuados a pie o en bicicleta, la distribucion modal del
trafico es un indicador basico para establecer politicas
de transporte. El balance sostenible de la movilidad y la
promocion de los medios de transporte publicos es uno
de los principales objetivos en las ciudades.

Esta actividad consintié en montar una mampara en donde
los participantes podian indicar el medio de transporte
gue mas utilizan dentro del municipio de Tlalnepantla.

¢Comoserealizd dicha actividad? Se proporcionaroniconos
que representan los diferentes modos de transporte
existentes dentro del municipio y se les solicito que
seleccionaran el medio que utilizan con mayor regularidad
para sus trayectos cotidianos.



86 MANUAL PARA LA ELABORACION DEL PROYECTO DE URBANISMO TACTICO

u

N NN MY Ny O Y AN,
T L R Y T T Y r Py 7 7

P2 P R

oV oY ooons
PELP PSP P

Imagen: Luz Montero

Dinémica participativa “¢Cémo me muevo
en Tlalnepantla?” Imagen: Luz Montero

Objetivo de la actividad:

Identificar la distribucién del reparto modal en la ciudad
de Tlalnepantla segun el tipo de transporte utilizado por
los participantes del ejercicio.

El medio de transporte mas utilizado por los
participantes fue el transporte publico con un
43.81%, seguido por caminar con un 40%, destaca
el uso de la bicicleta (7.62%) por encima del uso del
automovil (6.67%).

El uso del taxi representa menos del 1%, con el mismo
porcentaje se encuentran las motocicletas.

Reparto Modal participantes de taller
“Identificador de Conflictos”

43.81%

0.95%

Dindmica participativa “Arbol de Ideas”

Dindmica participativa “Arbol de Ideas”
Imagen: Luz Montero
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Descripcion:

Es un artefacto de participacion ciudadana disefiado: que
permite socializar los pensamientos e inquietudes de las
personas de forma analoga a partir de la agregacién de
ideas escritas en papeletas a mano alzada.

¢Como se hace? Consiste en una mampara colgante de
gran formato y visibilidad la cual permite adosar y/o
colgar mensajes facilitando la lectura y la exhibicion a
modo de una vitrina de ideas.

Las situaciones que se imaginan los usuarios reflejan
elementos que dan respuesta de manera intuitiva a las
amenazas, conflictos y deficiencias identificadas como
problematicas, en particular la seguridad, la limpieza
y contaminacién, asi como la falta de infraestructura y
gestion de los servicios publicos.

Objetivo de la actividad:

Identificar las ideas de mejora y deseos que tienen
los participantes con respecto a su ciudad, sus calles
y sus espacios publicos. Clasificar los aportes de los
participantes en ejes tematicos.

A continuacidn, se presentan los principales hallazgos de
esta actividad:
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Del total de ideas propuestas,
los ciudadanos participantes,
quieren para su ciudad:
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SEGURIDAD:

Instalar alumbrado publico

Instalar camaras de seguridad

Aumentar la seguridad en transporte publico
Capacitar a la policia y reducir la desconfianza
Atender la violencia de género

Las ferias anuales son muy inseguras

AMBIENTE:

Instalar botes de basura

Mas camiones de trasnporte de residuos

Ahorro de energia. Tecnologias sustentables

Dar mantenimiento a las areas verdes y espacios
publicos

+ Mas arboles, mas vegetacion

CULTURA:

Mas cines y teatros

Creacioén de centros culturales

Apoyar el talento juvenil: cursos de pintura,
Musica y otras actividades culturales.

ESPACIOS RECREATIVOS:

Reactivar fuentes de agua
Remodelacion de oarques y plazas
Instalacién de nuevo mobiliario urbano
Mantenimiento

TRANSPORTE:

* Proveer de nuevas unidades de transporte
* Reducir las tarifas

OTROS:

Fortalecer la union en la comunidad

Apoyo a personas de la tercera edad y otros
Grupos vulnerables

Reducir el trafico

Regular a los comerciantes ambulantes

89
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Proceso de elaboracién del Mural “El Tlalne
que quiero” Imagen: Urbanistica

"El crecimiento de areas metropolitanas y ciudades
intermedias en América Latina estda generando un
cambio de paradigma en cuanto a nuestra vision como
region, y nos invita a cuestionarnos como podemos
acoplarnos a los nuevos estandares urbanos sin perder
nuestra identidad. El auge del arte urbano en América
Latina en la dUltima década es en gran parte el producto
de nuestra sociedad frente a esta transformacion,
donde la intervencion del espacio ya no es sé6lo un acto
rebelde, sino una apropiacion desesperada del entorno
a fin de luchar contra la homogeneidad impuesta por la
urbanizacién moderna."

En estos ultimos afios el "mural urbano" ha tenido un
nuevo auge, muchos edificios y escuelas publicas tienen
en sus muros este tipo de manifestaciones, y existe un
movimiento de jovenes grafiteros que con su gran talento
estan cambiando poco a poco el "rostro" de Tlalnepantla.

Uno de estos talentosisimos jovenes es "AKO", quien
realizo un mural con la tematica de "El Tlalne que quiero"
en el cual se hace una proyeccidon sobre la situacion
ambiental a donde llegara Tlalnepantla de seguir con
los niveles actuales de contaminacién y la proyecta a un
futuro en el cual las cosas se han hecho de una manera
diferente y con una vision de respeto a la naturaleza y a
las personas.

Arriba:

Boceto del Mural “El Tlane que quiero”
Imagen: Luz Montero

Proceso de elaboracién del Mural “El
Tlalne que quiero” Imagen: Luz Montero

Derecha:
Mural “El Tlalne que quiero” Imagen:
Urbanistica

AV. MORELOS, TLALNEPANTLA DE BAZ, ESTADO DE MEXICO

921




92 MANUAL PARA LA ELABORACION DEL PROYECTO DE URBANISMO TACTICO

Dindmica Radio Bocina “La ciudad que
queremos” Imagen: Luz Montero

“Un grupo de vecinos inquietos de la Santa Maria la
Ribera busca recuperar la vida del barrio a través de una
radio bocina. La Chismosita Frecuencia SMR llegb para
quedarse.” La radio bocina es un espacio de difusién,
opinién e intercambio, abierto a todos los vecinos,
usuarios y transeuntes, clave para la dinamizacion y
atraccién de participantes a la dinamica.

¢De qué trata? La dinamica emula una radio comunitaria
cuya transmision, sin embargo, tiene como alcance Uni-
camente la potencia de los altavoces que se tienen en
sitio.

Una mesita de plastico, un paraguas de jardin,
bocinas, grabadora y una computadora son el equipo
infraestructura que sirve de catapulta sonora para “La
Chismosita Frecuencia SMR”, una emision quincenal de
radio vecinal.

En esta ocasion la chismosita se trasladd a Tlalnepantla
para hablar precisamente de esta ciudad y su futuro,
saber la opinién de sus ciudadanos con respecto a
estos temas tan importantes, asi como para compartir
experiencias Inter barriales.
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Dindmica Radio Bocina “La ciudad que
queremos” Imagen: Luz Montero

Objetivo de la actividad:

Crear un ambiente de confianza en donde los ciudadanos
se atrevan a participar y a hablar de los temas que
consideren mas importantes en torno al tema de la
ciudady la calle.

Chismosita, sucedieron tres cosas
principalmente:

1. Las personas que iban pasando se
qguedaban a escuchar lo que el proyecto
de radio bocina tenia que decir. En
principio algunos incrédulos negaban con
la cabeza lo que se decia, pero a lo largo
del programa, se vieron mas abiertos e
incluso, algunos de ellos, participaron en
la actividad.

2.La chismosita tuvo invitados especialesy
realizd entrevistas a multiples personajes
importantes de Tlalnepantla como Otto
Raul Gonzalez, Rafael Gardufio, Ako, Lic.
Felipe Arguijo por parte de Radio Tonatiuh,
Claudia Hernandez de la Cooperacion
Alemana al Desarrollo Sustentable entre
otros.

3. Al final del evento, la propia ciudadania

se vio dispuesta a alzar la voz y hablar de
los temas que mas les preocupan. Entre estos temas se
hablé sobre inseguridad en el espacio publico y en el
transporte colectivo, corrupcién, miedo a los agentes de
seguridad publica del municipio, entre otros.
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Proyeccién de cortometrajes con temdtica
ambiental en el “parque de la Diana” Ima-
gen: Luz Montero

Esta actividad consistid en proyectar en el “parque de
la Diana” una serie de cortometrajes con tematicas
relacionadas a la memoria de los ciudadanos de
Tlalnepantla, el medio ambiente y la ecologia.

Presentacion del Libro “la combi nuestra de
cada dia” Imagen: Luz Montero

o o . A continuacién, se presenta la lista de los cortos
Esta actividad consistié en hacer una presentacion del proyectados a lo largo del dia:

libro “ La combi nuestra de cada dia” por parte del autor
Otto Raul Gonzalez. El libro relata de manera muy sencilla
y divertida las anécdotas cotidianas que viven dia a dia
los usuarios de este medio de transporte.

Memorias “Adultos Mayores de Tlalne”
La ciudad que necesitamos

El futuro que necesitamos

El planeta urbanizado

Breath life / Camino a casa

Valle Dorado 1942

Imagina Naturaleza para todos

Eco - Policy

Objetivo de la actividad:

Invitar a la reflexion critica sobre las actividades cotidianas
encontradas en transporte publico de la ciudad de México
y su area metropolitana.

ONOULAWN =

Objetivo de la actividad:

Invitar a la reflexion critica sobre el pasado, el presentey
Alrededor de 35 personas escucharon con atencién la el futuro del desarrollo urbano del municipio.
satira que el autor compartié con el publico. Al terminar
su participacion, el autor regalé algunos libros.

Las proyecciones despertaron el interés de algunas
personas que iban pasando y se detenian unos minutos
a ver los cortometrajes.
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Didlogos sobre el pasado. Imagen: Luz
Montero

o BEEED

Exposicién Tlalnepantla en el tiempo
Imagen: Luz Montero

Descripcién:

El cronista del municipio Rafael Garduio, seleccioné
10 fotografias de Tlalnepantla y sus espacios publicos
a principios y mediados del siglo pasado. El cronista
elabord explicaciones a las personas interesadas y cont6
anécdotas sobre cdmo ha cambiado el municipio y la
dinamica espacial de sus espacios publicos.

Objetivo de la actividad:

Durante el taller se presenté la exposicion Tlalnepantla
en el tiempo con el motivo de invitar a los participantes
a una introspeccion espacial sobre cdémo ha cambiado
su ciudad a lo largo del tiempo. La idea principal de esta
actividad es la de generar conciencia de en donde estaba
Tlalnepantla hace 50 afios, dénde estd hoy y donde
quieren que esté.

La actividad fue bien recibida y demostrd ser un gancho
importante para las personas que paseaban por el jardin.
Por lo general, 1 de cada 2 personas que entraba a
apreciar las fotografias participaba activamente en algin
otro ejercicio.
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Encuestador entrevistando. Imagen: Luz
Montero

Descripcion:

Se aplicé encuesta elaborada para la linea base de
movilidad presentada previamente en este reporte,
durante el taller participativo j¢Como te quiero Tlalne?!
En esta ocasién se aplicaron 40 encuestas a modo de
sondeo.

Objetivo de la actividad:

Conocer la percepcion de los participantes del taller
ciudadano sobre la movilidad y la dinamica del entorno.
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RESULTADOS:

1. Edad
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2. Sexo

3. Ocupacion

© Hombre

@® Mujer

® Hogar
® Notrabaja

@ Estudia
@® Trabaja
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4. ;Cual es la principal actividad por la 5. ;Cual es tu principal destino en la Av.
que viene a la Av. Morelos? Morelos?

@ otro

® 1mss Q)
Acceso al 3 ‘
o transporte publi. E. Cemo& (\6@
@ Comercio V|$|ta
exz  0( ;Om Pras
restaurantes
@ Trabajo I a n a

Catedral

/.

Aqui vivo

6. ;Cuantas veces a la semana acude a la Av. Morelos y en qué horario?

Il Vadrugada(3a6hrs) [l Mariana (6a10hrs) [ Medio Dia(10a 12 hrs) [ Tarde (14219 hrs) [l Noche (19 a 5hrs)
25

20

15

10

5
0

7. ;:Desde hace cuanto acude a la Av. 8.:En qué modo de transporte llegaala
Morelos? Av. Morelos?

() Recientemente
@ 3afios

o 61%

@ 10 afios

@ Hace +10 afios @ Apie @ Automovil
@ Transporte publico @  Otro
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9. Dependiendo del modo de transporte que usa principalmente para llegar a la
Av. Morelos, asigne un valor del 1 al 5 siendo 1 lo mejor y 5 lo peor.

PAVIMENTOS | 33%

ALUMBRADO
UMPEZA
z 8%
SEGURIDAD
CRUCEROS

SEMAFOROS

8%
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10. Si usted utiliza el estacionamiento 11. ;Cuanto paga en estacionamiento
sobre Av. Morelos, responda: Aproxi- por hora?

madamente, ;Cuantas horas al dia uti-

liza el estacionamiento?

97%

Oa2hrs @ 6a8hrs ® Nada $1a%$20

12. Responda con la primera palabra que venga a su mente cuando se le mencione
cada tipo de transporte que encuentra en la Av. Morelos

AUTO MOTO
e |g
S ! uro InNSeguro
Fors®
BICICLETA AUTOBUS

Pellg Peligro
Inseguro Inseguro

ercrmo
Seg ur
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TAXI

“Bien ba ro
Inseguro

Seqguro

TAXI COLECTIVO

0
Q

o

p— ‘q\u()

H) Util

eguro

SE Ig uro

Rapido

Pelig EO

Sogundad
Riesgoso

14. ;Tiene bicicleta?

Si

47% oo

CAMINAR

Cansado
h\beajt 0
Bueno -s... .t

eF( ICI|O

gI’O

13. ;Sabe usar la bicicleta?

Si

97%  °"

15. ¢Usted realiza cargas y/o descargas
de mercancia sobre la Av. Morelos?

Si
® No
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16. Indique los dias de la semana en
los que realiza la carga y descarga de
mercancias sobre la Av. Morelos

17. Mencione los horarios en los que
normalmente se realiza la carga y
descarga de mercancias

@ Lunes
© tanes @ 3:00a6:00
Miércoles
@ 06:00 a 10:00
: J\::\r/:zs @ 10:00 a 14:00
@ sabado 14:00 a 19:00
Domingo

18. ¢Cuadles son las necesidades mas 19. Por favor indique ;Cual es desde su
importantes a resolver para lograr punto de vista el problema principal a
llevar a cabo la carga y descarga de resolver en Av. Morelos?

mercancia sobre Av. Morelos de forma

mas eficiente?

He\(wq 1S

e N Seg U] d ad
80% @ o %%';gﬁi.é%o

El principal problema que los participantes al taller
identifican es la inseguridad. De un lado se trata de la
inseguridad en trafico y del otro lado se trata de la
inseguridad personal. Se deberia de poner atencion en el
proceso de disefio en mejorar los aspectos de seguridad
como mejoramiento de banquetas, eliminando los
obstaculos, mejor seflalamiento, crecer la visibilidad de
los diferentes usuarios y mejoramiento del alumbrado
publico. También se recomienda impulsar actividades
gue activan el espacio de la Av. Morelos en todas horas
para fomentar la presencia de ojos en la calle.
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Flashmob de la Orquesta Sinfénica de

Tlalnepantla en el “parque de la Diana”

Imagen: Luz Montero.

Flashmob de la Orquesta Sinfénica de
Tlalnepantla en el “parque de la Diana”
Imdgenes: Luz Montero.

Para protestar, para celebrar, como homenaje, como
sintoma de apoyo... en los ultimos afios el formato de
“flashmob” se ha puesto de moda y se emplea para
materializar acciones colectivas que persiguen un mismo
objetivo. Como su propia palabra indica, se trata de una
accion organizada, colectiva, que se realiza en un lugar
publico y durante un breve espacio de tiempo.

Objetivo de la actividad:

Para efectos de este taller el Flashmob realizado por la
Banda Sinfonica Municipal de Tlalnepantla de Baz tuvo
como objeto activar el “parque de la diana” mediante esta
intervencién, asi como el de atraer mas participantes a
las diversas actividades. En esta actividad se cont6 con
la participacion de dos ensambles de la Banda Sinfénica
de Tlalnepantla los cuales estaban conformados por
aproximadamente 12 musicos.
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Infografia calidad de vida. Imagen Luz
Montero

Infografia ;Qué tan sostenible es la avenida
Morelos?. Imagen Urbanistica

L
S s 99

VECES MiS

:

" CAMINAR §

\ PEDALEAR

‘ CONECTAR

TRANSPORTAR

4 MEzuB

DENSIFICAR

Esta actividad correspondi6 en presentar dos infografias
en gran formato con temas ambientales y de urbanos
asi como la perspectiva de género en la ciudad de
Tlalnepantlay de la Av. Morelos.

Objetivo de la actividad:

Presentar datos que ayuden ala ciudadaniaa comprender
la dimensién del problema ambiental en el municipio de
Tlalnepantla, asi como las oportunidades que existen
en la avenida Morelos para que esta esté orientada al
transporte sustentable.
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GCALIDAD DE VIDA

MEDIO AMBIENTE, CALIDAD DEL AIRE, MOVILIDAD Y ESPACIO PUBLICO CON PERSPECTIVA DE GENERO

X" HBES ALY S — AUD'TUR'A DE CAUDAD UBBANA
' o CON PERSPECTIVA DE GENERO

QUE CUENTAN CON VEHICULOS
T0NA
METROPOLITANA
Un estudio con perspectiva de género busca entender el espacio desde el
® persp P
0 m unto de vista de las mujeres + nifios + adolescentes + adultos mayores +
0 COMX P Y Y

= NO personas con discapacidad + diversidad sexual + capacidades diferentes.

7 MILLONES DE PERSONAS MUEREN CADA ANO s % ¢ oo ronling y .
7 e realizé una evaluacién del espacio urbano en Av. Morelos,
PU R LA CU NTA M | N A G | U N D E |_ A | R E EN LA ZONA METROPOLITANA DEL VALLE DE MEXICO EXISTE UN MAYOR NUMERO DE BICICLETAS QUE EN LA CIUDAD DE MEXICO. iden‘ti‘ficar}do 5 cualidade.s urbar)a.s [PEITE] respopder .d,e manera efectiva a

las necesidades de la vida cotidiana. A continuacién se presentan los

1 562 M"_LDNES DE PERSUNAS resultados de dicha evaluacién.

REALIZAN UN TRASLADO 0 VIAJE AL MENOS 1VEZ A LA SEMANA

PROXIMIDAD:
MEXIBUS/METROBUS 0.67M TRANSPORTE PRIVADO* u

TAXI 1.37M

SE PRODUCEN EN PAISES DF INGRESOS BAJOS Y MEDIOS AL . ,CON p JIpAN: QJ e ﬁlF 4 UBICACION + CONECTIVIDAD + SERVICIOS

A
[ 4
<A
g

;

5 / 5 APESAR DE CONTAR CON DIVERSIDAD DE COMERCIOS Y VARIEDAD DE SERVICIOS, LAS

i CARACTERISTICAS DEL ESPACIO BRINDAN UN LUGAR POCO ACCESIBLE Y DE BAJO USO.

2.39M
P A 2 =zl AUTOMOVIL PROPIO

- I 3.15M

® TRANSPORTEPUBLICO @ CAMINANDO 00 VITAI.ID AD c r c

@ TRANSPORTE PRIVADD @ BICICLETA -+ .

SITUACION ACTUAL DE TLALNEPANTLA [FERSmipmiiey & Ko |
SEGUN LA CANTIDAD DE

(] TERRITORIOS CON MAS MUERTES RELACIONADAS CON CONTAMINACION HAY HABm VEHCUBRESR IRADEB AL ° . O TUNUMIA

LA OMS ESTIMA QUE LA CONTAMINACIGN DEL AIRE CAUSA 9 ¥ xrery PR SEGURIDAD + CONFIANZA + ACCESIBILIDAD
VEHICULOS REGISTRADOS 1.45 HAB. X VEHICULOD 1 1 /5 CARECE POR COMPLETO DE CONDICIONES DE SEGURIDAD, MOVILIDAD Y

ACCESIBILIDAD.
24% 20% 43% 29%

MUERTES MUERTES MUERTES MUERTES
‘ PEATON 45.75%
DENTRODE

ENFERMEDADES DERRAMECEREBRAL EPOC(BRONQUTISYENFISEMA)  CANGER DEPULMON TR MALER Y g
_capDovascupes  DEFRAVECEREBRAL - EPOCERONDUITISYENFISEMA) — CANCER DEPULNEN RANSPORTE PUB 10.75% 511,744 MEMORIA + PATRIMONIO+ EQUIDAD + PARTICIPACION ReiGEGAN:

AL ESTADO DE MEXICO .
REPARTO MODAL @ AUTOMOVIL32.7% 791,461 FALTAN ESPACIOS QUE CONSERVEN LA MEMORIA HISTORICA DE LA COMUNIDAD 1 0/5

AV. MORELOS

A NIVEL NACIONAL © CAMONDECHRGAS 09 s @ ®
TAXI3.4% 214289 @
[%] \ @ MOTOCICLETA 2.59% ,
CA DUNDE VAN? 4.6 MADER0 73,942
+2.7 VECES MAS S AMEL IS @ MIXTURA SOCIAL + FUNCIONAL + CULTURAL
" ‘\ b P ' ] 7.AZcAPOTZALC0 43.301 YW WIS A PESAR DE TENER CIERTAS CONDICIONES EN LA DIVERSIDAD DE COMERCIOS
8.HDALG0 1,016 y NO EXISTE VINCULACION, INTERACCION NI CONDICIONES DE SEGURIDAD

Referencias
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¢QUE TAN SOSTENIBLE ES LA AVENIDA MORELOS?

ESTANDARD DOT [TDP- 8 PRINCIPIOS CLAVE DEL DESARROLLO URBANO

. CAMINAR

PEDALEAR

CONECTAR

TRANSPORTAR

MEZCLAR

DENSIFICAR

COMPACTAR

CAMBIAR

COMPACTAR CAMBIAR

TOTAL

LA ZONA TIENE EXCELENTES POSIBLIDADES PARA CONVERTIRSE EN UN MODELO DE DESARROLLO ORIENTADO
AL TRANSPORTE PUES CUENTA CON BUENAS CUALIDADES, COMO BUENA UBICACION Y COMERCIO VIBRANTE.
MEJORAS SIMPLES A LA INFRAESTRUCTURA PEATONAL Y CICLISTA PUEDEN HACERLA UN LUGAR AGRADABLE Y
VALIOSO PARA TODA LA COMUNIDAD.
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PASO

Se realiz6é un taller interno en el cual se cont6 con la
presencia de los técnicos de Urbanistica, ITDPy GIZ para
determinar los hallazgos mas relevantes en materia de
movilidad y reducciéon de emisiones contaminantes
de la Av. Morelos. En dicho taller se presentaron
los estudios realizados y se concluy6 que, si bien es
necesario realizar mejoras fisicas para contribuir
a la disminucion de emisiones contaminantes, es
indispensable realizar transformaciones para mejorar
la seguridad de las personas.

A continuacion, se presentan los hallazgos mas
importantes del estudio:

Peatonal

* El439% de los usuarios de la Av. Morelos son peatones;

5 de cada 10 personas consideran que viven en un
ambiente muy sucio;

6 de cada 10 personas piden un ambiente mas
seguro. Desde una perspectiva de género, la
seguridad de los espacios esta intimamente ligada
conlaautonomia,yasuvez, laautonomiaestaligada
con la caminabilidad. Si las personas, en especial
los grupos vulnerables, no se sienten seguras
caminando, ya sea por miedo a otras personas, falta
de confort y/o sentimiento de suciedad, es muy
poco probable que realicen esta actividad a lo largo
de la vialidad;

Se contabilizaron 20,991 peatones durante el estudio
de aforos de movilidad;

Ciclista

+ Se contabilizaron 889 ciclistas durante el estudio de
aforos de movilidad;

En el estudio de trayectoria de flujos modales se
detect6 que 2 de cada 3 ciclistas van en contraflujo;
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Transporte publico

En algunos puntos la terminal de transporte publico
genera conflictos pues la terminal toma una gran
cantidad de espacio para la permanencia de las UDT's,
entre 2 y 3 carriles de circulacion;

Las UDT's en general cargan y descargan pasajeros
en zonas que no son las paradas establecidas,
obstruyendo la via y obligando a los automoviles a
cambiar de carril.

El transporte publico tipo combi, suele tener
comportamientos mas repentinos y agresivos que los
autobuses y el microbus;

Motociclistas

1 de cada 3 motocicletas que pasan por la intersecciéon
cada 10 minutos, no respetan los sentidos de las vias,
prefieren ir en contraflujo para acortar distancias de
viaje;

Se contabilizaron 1,347 motocicletas;

Automovilistas

La velocidad promedio de la avenida es de 28.34 km/
hr;

Existen 83 vehiculos estacionados a lo largo de la
vialidad;

Se contabilizaron 16,064 vehiculos particulares
durante el estudio de aforos de movilidad;
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Peatonal

+ Disefio de aditamentos urbanos repetibles, los cuales
contengan mobiliario urbano basico y se puedan
instalar a lo largo de la vialidad.

+ Disefio de orejas viales para acortar el cruce peatonal
en las intersecciones;

« Instalacion de rampas para accesibilidad universal en
los cruces peatonales;

« Instalacion de luminarias peatonales para favorecer a
la seguridad;

+ Instalacion de REVOS para facilitar el movimiento a lo
largo de la Av. Morelos

Ciclista

« Disefio de una ciclovia sobre banqueta con espacio
asignado para tal actividad de manera bidireccional;

+ Instalacion de REVOS para facilitar el movimiento a lo
largo de la Av. Morelos

Transporte publico

+ Disefio de terminales para el transporte publico de
facil acenso y descenso de los vehiculos de transporte
colectivo;

« Formalizacién del espacio de espera de las unidades
de transporte publico;

+ Disefio de las paradas del transporte colectivo para
generar sombray espacios de espera para los usuarios
del transporte publico;

Automoviles particulares
+ Formalizacién del estacionamiento en via publica.
Relaciones simbidticas

Para el disefio, es fundamental considerar las relaciones
entre los estacionamientos, paraderos, lineas de deseo
peatonal y los comercios formales e informales. En
general entre estos diferentes elementos existen
relaciones simbidticas tradicionales que el disefio puede
a veces negar sin intencion.
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Rosticeria  Panaderia  Refacciones ~ Antojitos
King Pollo y pasteleria de automovil e

Reductor de velocidad

Rampa

Rampa acceso a comercios
Rampa discapacitados

Cajoén de estacionamiento
Bolardo

Ciclopista multidireccional

Restaurant
Loy Ming

celulares

Taqueria
La Unica

Bar

Cru2 Estacionamiento

Publico

’ Arbol

Unidad de transporte

o= o Alumbrado publico

Cajon exclusivo de taxi

— Cruce peatonal

Infra productos Ventade  pparrotes Marisqueria  Veterinaria Peluqueria
Guife Miche

AV. MORELOS, TLALNEPANTLA DE BAZ, ESTADO DE MEXICO

l i Predio
ario

I

Estacionamiento
Publico

Proyecto para Avenida Morelos

1
i

117




118 MANUAL PARA LA ELABORACION DEL PROYECTO DE URBANISMO TACTICO
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Avenida Morelos desde Interseccién con  De acuerdo a los criterios de diseflo establecidos, se

Avenida Toltecas hasta interseccién con . - .

Calle Cuauhtémoc proponen mejoras fisicas y operativas que conforman
el disefio urbano para la Av. Morelos y la estrategia de
urbanismo tactico en la Avenida Morelos (entre Calle
Porfirio Diaz y Av. Teotihuacan). A continuacion se
enlistan una lista de sugerencias para las mejoras fisicas

por medio modal.

Peatonal

+ Se retiran elementos que dificultan y entorpecen el
flujo continuo de peatones como macetas en desuso,
reubicacién y comercios ambulantes, letreros y
otros objetos ubicados en la acera, pertenecientes a
comerciantes.

+ Se reubican accesos comerciales que impidan el flujo
continuo de los peatones. Los casos mas particulares
sonlos accesosvehicularesal prediode McDonald'sy el
estacionamiento ubicado entre las calles Cuauhtémoc
y Cuitlahuac.

+ Pintar cruces peatonales adecuados y funcionales en
todas las intersecciones.

* Renovar el alumbrado actual e instalar nuevo
especifico para el area peatonal y la ciclovia.

+ Colocarreductoresdevelocidadvehicularquefuncionen,
ademas como unvinculo fisico y directo entre banquetas
en los cruces viales y asi dar prioridad al peatén.
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Perspectiva Av. Morelos hacia parada
de autobus entre calle Cuauhtémoc y
Cuitldhuac

* Renovacién de rampas de accesibilidad universal
y construccién de nuevas para conectar todas las
intersecciones. Ademas, se medidas amplias y disefio
gue mejore el confort de los usuarios.

+ Instalacion de sefalizacién peatonal horizontal y
vertical.

Ciclista

+ Construccion de una ciclovia de tramo a tramo, entre
Avenida Toltecas y Porfirio Diaz. Dicha ciclovia sera
bidireccional con espacio de 1.8 m en cada carril, es
decir, 3.6 metros en total.

* Instalacion de iluminacién para el area peatonal y de
la ciclovia.

+ Generar un ambiente de proteccion para los usuarios
de la ciclovia mediante la construccion de jardineras
y areas verdes que funcionen como amortiguadores
y divisores entre el area de estacionamientos y/o
carriles vehiculares y la ciclovia.

+ Senalizacién horizontal de ciclovia adecuada
como divisores de carriles, cruce de bicicletas en
intersecciones y sefialética de ciclovia.

+ Senalizacién vertical de ciclovia.
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Transporte Publico

+ Construccion de terminales y andenes de transporte
publico para ordenar espacialmente a las unidades
de transporte y facilitar el ascenso y descenso de los
usuarios. Dichas terminales se ubican entre las calles
Cuauhtémoc y Teotihuacan.

Perspectiva Av. Morelos desde calle Cuauhtémoc, Zahuatldn y Av. Teotihuacdn

+ Delimitacion de los carriles exclusivos de transporte

en las terminales de transporte mediante sefializacion I
horizontal y elementos de confinamiento para carriles

exclusivos.

+ Sefializacion vertical de paradas de autobus vy
terminales de transporte publico.

Automoviles particulares

+ Se formalizan los cajones de estacionamiento, Se
formalizan los cajones de estacionamiento, mediante
la sefializacion horizontal con medidas 6ptimas para
los usuarios. Cajones en cordén de 2.4 m x 6.00 m de
largo y cajones a 30° de 2.40 m x 5.00 m considerando
una cota de 3.50 m para el carril vehicular de entrada
y salida.

Perspectiva desde Av. Morelos hacia hospital IMSS

* Se reducen el niumero de carriles vehiculares a tres
para aumentar el espacio peatonal, de areas verdesy
andenes de abordaje y carriles del transporte publico.
Dicha estrategia tiene base y fundamento en los
aforos flujo vehicular realizados en 5 intersecciones
de la Av. Morelos.

+ Mantenimientoy aplicacion de pintura en sefializacion
horizontal vehicular, tales como, lineas de alto,
lineas canalizadoras y delimitacion de cajones de
estacionamiento.

* lineas canalizadoras y delimitacion de cajones de
estacionamiento.

Perspectiva Av. Morelos desde calle Porfirio Diaz y Av. Teotihuacdn
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INTERSECCION AV. TEOTIHUACAN INTERSECCION CALLE ZAHUATLAN

Infra productos Venta de
Quimicos celulares

La
Michoacana

Hospital IMSS

(=2

!

I

Farmacia
Guadalajara

Modatelas

Articulos
Tlalnepantla

de limpieza

Farmacia del
Dr. Descuento

1. Cajén de estacionamiento 7. Linea de alto 13. Banqueta

1. Cajén de estacionamiento 7. Linea de alto 13. Banqueta
2. Alumbrado via publica y peatonal 8. Cruce peatonal elevado/REVO 14. Bolardos 2. Alumbrado via publicay peatonal 8. Cruce peatonal elevado/REVO 14. Bolardos
3. Oreja 9.Jardinera 15. Alumbrado peatonal 3. Oreja 9. Jardinera 15. Alumbrado peatonal
4. Rampa 10. Linea cruce de ciclistas 16. Rampa Vehicular 4. Rampa 10. Linea cruce de ciclistas 16. Rampa Vehicular
5. Cajon exclusivo de Taxi 11. Ciclovia 17. Bancas 5. Cajon exclusivo de Taxi 11. Ciclovia 17. Bancas
6. Cruce peatonal 12. Sefalizacién carril ciclovia

6. Cruce peatonal 12. Sefializacion carril ciclovia
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INTERSECCION CALLE CUAUHTEMOC

Laboratorio de

Hospital analisis clinicos

IMSS

M3

- e e e e e~ - - e e

Estacionamiento
publico

Preescolar

1. Cajon de estacionamiento 8. Cruce peatonal elevado/REVO

15. Alumbrado peatonal
2. Alumbrado via publica y peatonal 9. Jardinera

16. Rampa Vehicular

3. Oreja 10. Linea cruce de ciclistas 17. Bancas

4. Rampa 11. Ciclovia 18. Anden de abordaje/Area de
5. Carril exclusivo transporte publico  12. Sefializacion carril ciclovia espera

6. Cruce peatonal 13. Acceso vehicular a predio 19. Linea canalizadora

7. Linea de alto 14. Bolardos

INTERSECCION CALLE CUITLAHUAC

La
Michoacana

a
b

o
D

L §
S

£ SS

\

BUS
SOl

Fstacionamiento
Publico

1. Cajén de estacionamiento

2. Alumbrado via publica y peatonal
3. Oreja

4. Rampa

5. Carril exclusivo transporte publico
6. Cruce peatonal
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Predio
McDonald’s

Parisina

7. Linea de alto

8. Cruce peatonal elevado/REVO
9. Jardinera

10. Linea cruce de ciclistas

11. Ciclovia

12. Sefializacion carril ciclovia

13. Banqueta

14. Bolardos

15. Alumbrado peatonal

16. Rampa Vehicular

17. Bancas

18. Anden de abordaje/Area de
espera
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INTERSECCION AV, TOLTECAS

Predio
McDonald’s

IS
ul

'Trr!SDL

Dga
Sut

1. Cajon de estacionamiento 7. Linea de alto 13. Linea canalizadora
2. Alumbrado via publica y peatonal 8. Cruce peatonal elevado/REVO 14. Bolardos

3. Oreja 9. Jardinera 15. Alumbrado peatonal
4. Rampa 10. Linea cruce de ciclistas 16. Rampa Vehicular

5. Carril exclusivo transporte publico  11. Ciclovia 17. Bancas

6. Cruce peatonal 12. Sefalizacién carril ciclovia 18. Anden de abordaje
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INTERSECCION AV. PORFIRIO DIAZ

Rosticeria Panaderia
King Pollo vy pasteleria

Torterias
Las tortuguitas

6!

1. Cajon de estacionamiento 11. Ciclovia

2. Alumbrado via publica y peatonal 12. Sefializacién carril ciclovia
8. Plataforma Unica de movilidad compartida 16. Rampa Vehicular

9. Jardinera 17. Bancas
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La interseccion de la Calle Porfirio Diaz y Av. Morelos se concibe como un espacio
compartido en donde el peatén, el auto y el transporte publico conviven en una
plataforma Unica a nivel de banqueta. La idea principal es que los vehiculos motorizados
subanenuna plataforma fuera delo comun, sintiéndose extrafiosy bajando la velocidad.
En cuanto al disefio de pavimentos del espacio compartido mostrado en esta pagina,
se considera como uno plenamente ilustrativo. Se recomienda generar un disefio de
pavimentos en coolaboracién con los artistas locales y pintado con la el apoyo de los
vecinos.

TERMINAL DE TRANSPORTE (ENTRE CALLE CUAUHTEMOC Y CUITLAHUAC)
I 0 \ e

3

IIIIIIII|.° 3

)"
(%)}
)

— ) O )9 |
I

1. Cajén de estacionamiento 7. Linea de alto 15. Alumbrado peatonal

2. Alumbrado via publicay peatonal 9. Jardinera 17. Bancas

3. Oreja 10. Linea cruce de ciclistas 18. Anden de abordaje/area de
4. Rampa 11. Ciclovia espera

5. Carril exclusivo transporte 12. Sefializacién carril ciclovia 19. Linea de confinamiento para
publico 14. Bolardos carril exclusivo

6. Cruce peatonal

SECCIONC1

Carril
Bici —e— Banqueta —_,—

400m ] o T~ 350mT~32m ™~ 320m™ T [ 360m 4.00 m

Banqueta Carril Carril Carril

E E

1.80M 5 40m 240m

1.50 m
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SECCION C2

; Carril
Banqueta Carril Carril Carril Carril AT Banqueta
N -— —— ——
4.00 m '°-|—°' exclusivo *—T—* exclusivo 320m ™" 320m 32'83' £.00

transporte  Andén transporte
publico 2.10m  publico
3.50m 3.50m

1.50 m 1.50 m

Elementos y criterios para el area de transporte:

* La terminal de transporte cuenta con dos carriles
exclusivos para las unidades de 3.50 m de ancho
como minimo.

+ Los carriles estan divididos por un anden que facilta el
abordaje de los usuarios a una ruta especifica.

* El acceso al anden se realiza a través de rampas en
sus extremos.

+ Elandentendraunanchominimode 2 my contaracon
una techumbre que enmarque el area de transporte
brinde sombra a los usuarios.

* El carril de transporte norte contara con una area de
espera de abordaje en la banqueta.

* Las areas de espera y abordaje contaran con
pictogramas verticales con informacion de las rutas y
mapas.

* Los carriles exclusivos del transporte estaran
debidamente sefializados horizontalente.

* Elcarrilde transporte sur se dividira del carril vehicular
mediante elementos de confinamiento para carril
exclusivo de autobuses para evitar la invasion del
carril por parte de vehiculos particulares.
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|. CONCEPTO DE PRUEBA PILOTO

La prueba piloto se conceptualiza como la practica de
llevar a cabo una idea de forma rapida, liviana y efimera.
Dicho estudio debe contemplarlasacciones previstasenel
plan maestro y experimentar las ideas durante un tiempo
determinado, para analizar el cambio de dinamicas del
espacio y medir las reacciones de los diversos usuarios
de la calle.

La idea principal es que los actores sociales que estan en
contra de realizar los cambios, puedan experimentar las
bondades de un cambio en la infraestructura peatonal,
ciclista y ambiental, sin confrontarlos. Asi mismo, una
prueba pilotosirve paraevitarrealizar grandesinversiones
sin antes probar y mejorar el prototipo de calle. Una vez
terminada la prueba piloto, es posible realizar ajustes al
disefio para construir una version mejorada y duradera.

II. FACTORES QUE CONSIDERAR PARA LA PRUEBA PILOTO

Previo a la prueba piloto

* Previo a la prueba piloto, se deben de realizar
actividades preparativas en horarios de poca o
nula afluencia. Para generar un “factor sorpresa”, la
instalacion de los materiales y los elementos fisicos de
la prueba piloto debera de suceder en estos horarios
de baja actividad. Es fundamental que todos los
elementos estén en su sitio antes de que comience el
momento matutino, para que durante la hora pico de
la mafiana, los usuarios ya experimenten los cambios
en la vialidad.

La comunicacion social es clave para el éxito de
cualquier proyecto. Por ende, se debe de informar e
invitar a la ciudadania a participar en este evento con
algunas semanas de anticipacion. De esta manera, la
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gente tomara precauciones y no se enojara por que hubo cambios,
pues ya son esperados.

La limpieza de la calle es fundamental para que la prueba se lleve a
cabo en las mejores condiciones. Si bien se entiende que una prueba
piloto no crea nueva infraestructura, es importante que por lo menos
la infraestructura esté limpia.

Durante la prueba piloto

Para la medicién del funcionamiento de la prueba piloto, uno de los
indicadores clave es la percepcidon ciudadana. Por ello se recomienda
elaborar una encuesta muy sencilla con preguntas relacionadas a la
experiencia de la prueba. Es fundamental aplicar la encuesta durante
y después de la prueba piloto para medir la percepcion a lo largo del
dia.

Se recomienda contemplar a un equipo de comunicacidon en campo,
con uniforme estandardizada para dotar de informacién al ciudadano
sobre el evento y la prueba piloto. Dicho equipo podra dotar de
informacién estadistica asi como informacién del tipo de cambios
que podran encontrar en la avenida.

Se recomienda la instalacion de un mapa que vincule las posiciones
en condiciones normales de los elementos itinerantes con las
posiciones actualizadas en la prueba piloto.

Se recomienda que el la finalizaciéon de la prueba piloto suceda
después de la ultima hora pico de la avenida para evitar caos vial y
confusion al terminar la actividad.

Es fundamental contemplar de antemano una estrategia de cierre
con todos los actores involucrados. El cierre deberia de suceder de
una manera gradual para no generar confusion adicional.

lIl. ACTORES SOCIALES E INSTITUCIONALES A INVITAR

Se recomienda contar con una buena estrategia de comunicacion
para dejar claro las intenciones de la prueba piloto. Para ello es clave
involucrar en el proceso, a todos los actores sociales, como comerciantes
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formales e informales, vecinos, lideres transportistas
y actores institucionales como el ayuntamiento, u ONG
que trabajan en el area de estudio.

Durante el proyecto los técnicos de Urbanistica
identificaron los siguientes actores clave:

+ Lideres del transporte publico

« Locatariosy comerciantes formalizados
« Comerciantes informales

« Hospital IMSS

« Dependencias del ayuntamiento

V. MATERIALES NECESARIOS PARA LA PRUEBA

Los materiales para la prueba piloto deben de ser
alcanzables en términos de gastos. Se recomienda usar
elementos del inventario municipal como conos, pintura
para el asfalto, arboles en macetas, bancas y sillas
movibles. Ademas, se pueden agregar elementos como
banderitas y cuerdas para delimitar las diferentes zonas
del proyecto con la meta de que la imagen final sera una
de festividad, un evento. Esto puede generar curiosidad
y una mejor participacion ciudadana. Es fundamental
gue todos los elementos se puedan instalar y quitar
facilmente
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PASO

Serecomiendaquedurantelapruebapilotose monitoreen
algunos indicadores para comparar cémo se han
alterado los patrones de movimiento y las repercusiones
econdmicas. A continuacion, se enlistan los indicadores
propuestos a evaluar:

REPARTO
MODAL

VELOCIDAD
INSTANTANEA

ENCUESTA
DE PERCEPCION
CIUDADANA

ANALISIS
ECONOMICO
DE VENTAS

ANALISIS DE
ESTACIONAMIENTO

VUELO DE DRON

Realizar conteos rapidos en 5
intersecciones de la avenida
durante 3 horarios distintos en 2
dias diferentes.

Realizar el estudio de velocidad
instantanea en 133 metros de la
avenida Morelos.

Se recomienda realizar una
encuesta simple de maximo 10
preguntas para medir el grado
de aceptacion de la ciudadania
sobre los cambios elaborados en
la vialidad.

Se recomienda realizar un
estudio el cuél recolecte un
aproximado de cuanto se vendia
antes, durante y después de la
intervencion.

Se recomienda realizar conteos
rapidos de los automoviles que
se encuentren estacionados
sobre cruces peatonales, y doble
fila.

Se recomienda realizar vuelos de
dron durante la prueba piloto en
diversas intersecciones para
medir el cambio en los flujos
modales

Aforadores, Direccidon de
Movilidad y Desarrollo Urbano
del Municipio de Tlalnepantla.

Aforadores, Direccion de
Movilidad y Desarrollo Urbano
del Municipio de Tlalnepantla.

Vecinos, locatarios, comerci-
antes, usuarios de la vialidad,
encuestadores y el Ayuntamien-
to de Tlalnepantla.

Vecinos, locatarios, comerci-
antes, usuarios de la vialidad,
encuestadores y la direccion
general de desarrollo econémi-
co.

Aforadores, Direccidon de
Movilidad y Desarrollo Urbano
del Municipio de Tlalnepantla.

Fotografo, Direccion de
Movilidad y Desarrollo Urbano
del Municipio de Tlalnepantla.

Utilizar el inventario de usuarios
elaborado en la linea base de
movilidad del presente estudio.

Tomar 35 muestras de vehiculos
aleatorios utilizando la linea de
partida del presente estudio.

La Av. Morelos es una vialidad que
ha generado mucho conflicto social.
Es fundamental tomar en cuenta
que la mayoria de los locatarios esta
en contra de cualquier tipo de
intervencion. Esto es por falta de
informacién y por la sensaciéon de
inseguridad de la gente.

Urbanistica realizé un primer
contacto con los locatarios de la Av.
Morelos. Debido a la alta desconfian-
za, los locatarios se negaron a dotar
de informacién alguna al equipo de
técnicos. Incluso algunos técnicos
fueron ofendidos. Es importante
mencionar que con el proyecto de la
vialidad que se propone en el
presente documento, es mas
probable que los comerciantes
formales sean mas abiertos.

Se recomienda elaborar el estudio
en las mismas horas que se ha
realizado durante el andlisis
presentado en este documento.

Se recomienda elaborar el estudio
en las mismas horas y puntos
donde se realizé el estudio de flujos
modales presentado en este
documento
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EVALUACION DE LA
DINAMICA

Se recomienda que la evaluacién de la dinamica, es decir
de la prueba piloto, se realice procesandoy comparando a
los indicadores de medicion de la linea base con aquellos
levantados durante la prueba piloto.

Ademas, se aconseja que el disefio urbano se evalue por
areas o secciones para poder redisefiar aquellas cosas
que no funcionaron como se esperaba y dejar aquellos
elementos que funcionaron bien.
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APRENDIZAJE'Y
REDISENO

Se recomienda que durante la prueba piloto, se
tomen notas y entrevistas a los participantes de
varios tipos.

Se aconseja tener una junta post prueba piloto para
recompilar toda la informacién y las impresiones de
los organizadores.

Serecomiendaun anadlisis defortalezasydebilidades
descubiertas en la prueba piloto para los siguientes
ejes: transito vehicular, transito no motorizado,
funcionamiento de los paraderos, funcionamiento
de los comercios formales e informales vy
comunicacién. Dichas observaciones se deberian
de tomar en cuenta para mejorar el disefio final y
la forma en cual se informara al publico el proyecto.
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XIII. LECCIONES
APRENDIDAS

1. Las intervenciones de urbanismo tactico deben nacer
del consenso entre los diferentes actores involucrados
como lo son los habitantes, usuarios de la via publica,
administraciéon publica etc.

2. En todas la las fases del proyecto se debe socializar
los trabajos realizados, asi como ajustar el plan
de intervencién en funcion de las observaciones
y comentarios que pudiesen surgir de los actores
involucrados.

3. Es preferible intervenir en zonas donde no se
tienen proyectos previos que hubiesen generado
conflicto entre los habitantes, locatarios, usuariosy la
administracién publica, sobre todo para los proyectos
con un periodo de tiempo corto.

4. Las decisiones sobre un proyecto urbano no pueden
implementarse de maneraverticalysinla participaciéon
de la ciudadania.

5. Es recomendable definir un programa municipal de
intervenciones de urbanismo tactico y social en los
diferentes espacios publicos del municipio.

6. Durante el taller ciudadano se comprobé que este tipo
de actividades es muy bien recibida por la ciudadania
y son una excelente herramienta para recabar
informacion para la mejora de estos espacios ademas
de potencializar la participaciéon ciudadana.

7. Si bien es cierto que cada proyecto es diferente, este
tipo de intervenciones de urbanismo tactico requieren
por lo menos 3 meses para lograr un acercamiento
adecuado con todos los actores involucrados.

8. 8. Se recomienda que todo proyecto que realice el
ayuntamiento venga acompafado de un componente
de participacién ciudadana y socializacion.






